Observatorio de Transporte de Carga
Sala de juntas viceministerio de transporte
22 de septiembre de 2014

Asistentes:
Listado Adjunto

Tema de la reunién:
Socializacién temas presentacién adjunta.

Desarrollo de la Reunion:

1.

El dia de hoy se realizd reunidn con el Ministerio de Ambiente, Ministerio de Minas y
Energia y Ecopetrol, para analizar la resolucién 1111 desde el gobierno nacional.
Posteriormente, a las 6.00 pm del dia de hoy, se realizard reunién nuevamente con
los gremios, para aclarar las dudas que fienen al respecto.

Colfecar hace referencia a que la presentacion que se envié para la reunién, no
cumple las expectativas generadas, pues no se evidencia el estado actual de todas
las herramientas que el Ministerio ha desarrollado durante los Ultimos meses.

Para atender la inquietud de Colfecar se menciona por el MT que precisamente lo
que se presentard en la exposicidon es justamente el estado actual de cada uno de
los pasos que le Ministerio ha avanzado en relacidén con la consolidacién de la
politica de libertad vigilada.

a. SICETAC:

El DANE conjuntamente con el MT han revisado y actualizado el formulario con
aspectos que los gremios han solicitado para mejorar la informaciéon y se incorporan
elementos que no se habian contemplado inicialmente: como por ejemplo los
costos que se generan cuando un vehiculo estd quieto en una carretera por x horas,
medicion de tiempos logisticos, entre otfros

El cierre final de la revision del indice por parte del DANE serd en junio — julio del 2015.
Es importante hacer énfasis, que la politica de libertad vigilada que actualmente se
encuentra vigente y la cual se viene desarrollando, no necesariamente tiene como
Unico fin la intervenciéon de los corredores.

Colfecar sugiere que el Ministerio deberd definir y profundizar en el tema de la
informalidad, pues solo se usa este concepto asociado a la seguridad social. Asunto
que se profundizard en lo relacionado con la informalidad en la prestacion del
servicio por empresas que no cuentan con la habilitacidon debida.

b. Registro Nacional de Despachos de Carga RNDC

Los contratos de fransporte de carga se deben realizar entre 3 actores: Generadores
de Carga, empresas de transporte y transportadores.

Es por esto que el Ministerio ha desarrollado un mdédulo en el Registro Nacional de



Despachos de Carga - RNDC, en el que los generadores de carga deberdn reportar
ante el Ministerio el valor comercial pactado con las empresas de fransporte, para
de esta forma dar cumplimiento a lo establecido en el Decreto 2228 de 2013.

Se presenta por el MT el médulo de generadores de carga donde se expone la
forma como los actores que no hacian parte de la cadena de informacidén, deben
empezar a reportar para que el MT pueda efectuar el monitoreo propio del modelo
regulatorio vigente.

Igualmente formula Colfear su preocupacion por aplicacién de la resolucion 4497
de 2011, en cuanto al esquema de monitoreo y su riesgo al momento de derogarla.
Asunto que se ha analizado al interior del Ministerio y que se expuso en el proyecto
de resolucion que define la reglamentacion del decreto 2228 de 2013.

Se publicard nuevamente en el sitio del Observatorio el modelo de observacién que
se fiene estimado para dar cumplimiento al Decreto 2228 de 2013.

c. Costo de Referencia - Costo Eficiente

Se presenta dentro de los punto a tfratar: El costo eficiente de operacién es un
concepto, no puede ser un valor Unico dado que dependerd de la estructura de
costos de cada relacién econdmica como lo reza el articulo 2° del decreto 2228 de
2012: “... Las relaciones econémicas entre el Generador de la Carga y la empresa de
transporte publico, y de esta con los propietarios, poseedores o tenedores de vehiculos,
seran establecidas por las partes, sin que en ningun caso se puedan efectuar pagos por
debajo de los Costos Eficientes de Operacion.

El sistema de informacion SICE-TAC, del Ministerio de Transporte, sera el parametro de
referencia.”

Sin embargo, igualmente como lo refiere el articulo, el costo de referencia que si
debe ser un valor y serd ademds el pardmetro con el que los tres actores deberdn
negociar el precio del servicio, condicionado a mejoras que acuerden en pro de las
eficiencias que cada operacion o relacidon contractual puedan derivar.

Fedetranscol hace referencia a que su conclusidn es que a los transportadores de
carga no les estdn pagando ni por costo eficiente ni por costo de referencia y
ademds que la palabra eficiencia no deberia usarse en ninguna normatividad, pues
su significado es subjetivo y se presta para generar diferentes interpretaciones.

Colfecar considera que todas las herramientas que ha construido el Ministerio no las
ha enfocado correctamente hacia la libertad vigilada y funcionan Unicamente
como estadistica, dejando un ciclo abierfo que no genera ningiun tipo de
conclusién para el sector.

Por lo anterior, el Ministerio hace énfasis que la libertad vigilada se materializa
cuando se cierre el ciclo de monitoreo que hoy se expuso y que permitird tener
elementos de juicio para valorar lo que hasta ahora ningUn actor de la cadena, ni
siquiera el propio Ministerio tiene y que es la totalidad en un mismo escenario de las
diferentes relaciones econdmicas que se presentan.

Compromisos:



1. El Ministerio enviard el dia de manana un comunicado a los generadores de
carga en el que se les exigird el reporte del valor contratado con la empresa de
fransporte que les ha hecho las operaciones segun la informacion del RNDC.

2. ElI Ministerio deberd establecer el procedimiento a seguir cuando se detecte el
incumplimiento por parte de los generadores de carga y/o empresas de
fransporte.

El proximo lunes 29 de septiembre en el Observatorio de Carga, se tratard el tema
de Politica publica en materia de equipamiento.

Manana 23 de septiembre a las .30 am, se realizard reunién sobre casuistica.

Se cierra sesion siendo las 6.00 p.m.



