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MODELO DE OFERTA VEHICULAR 



Establecer e implementar una metodología de 

análisis y cálculo de la oferta vehicular actual y 

futura, y determinar las necesidades de equipos 

para la prestación del servicio de transporte de 

carga por carretera en Colombia 

MODELO DE OFERTA VEHICULAR 

Objetivo General 
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Módulo de Oferta 

Estima la capacidad de transporte que ofrecen los 

vehículos de carga teniendo en cuenta los tipos de 

vehículos y carrocerías existentes. 

 

Se tienen en cuenta el número de horas que 

trabajan los vehículos, su capacidad real de carga. 

 

Es posible ajustar en la aplicación el ingreso de vehículos o carrocerías con 

nuevas especificaciones. 

 

La oferta se proyecta a partir de crecimientos en las matrículas de vehículos y 

al aumento en cantidades fijas de vehículos a criterio del usuario.  

 

La cancelación de matriculas se modela a partir de una tabla de supervivencia 

observada que es igualmente modificable. 



Resultados del Módulo de Oferta 

Para el módulo de oferta se generan resultados que el usuario puede 

observar en diferentes niveles de detalle de acuerdo a los siguientes 

parámetros: 

 

• Tipo de vehículos (rígido y articulado) 

• Número de ejes 

• Clase de servicio (privado, oficial o público) 

• Tipo de Carrocería (estacas, furgón, tanque, niñera, etc.)  

• Modelo de los vehículos. 

• Toneladas.hora 
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Módulo de Demanda 

Estima las necesidades de vehículos de carga 

en el mercado.  

 

Para esto se tienen en cuenta las 

características óptimas de transporte para 

cada tipo de producto dependiendo del 

empaque y la carrocería necesarias. 

 

 

El modelo es flexible en el ajuste de parámetros como el ingreso de nuevos 

productos, empaques o carrocerías. 

 

Es posible proyectar la demanda partir de porcentajes de crecimiento nacional, 

por producto, por ramas de la economía nacional y en rutas específicas. 

 



Resultados del módulo de la demanda 
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Para el módulo de demanda se generan resultados que el usuario puede 

observar en diferentes niveles de detalle de acuerdo a los siguientes 

parámetros: 

 

• Producto 

• Tipo de Empaque (granel, carga general, sólido, etc.) 

• Tipo de Carrocería (estacas, furgón, tanque, niñera, etc.) 

• Clase de servicio (privado, oficial o público) 

• Ramas de la economía 

• Trayectos entre municipios y departamentos específicos. 

• Toneladas.hora 
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Este modelo permite que el Ministerio de Transporte simule la 

implementación de medidas y el impacto de políticas como las 

siguientes: 

 

  Programa de reposición vehicular. 

 

  Restricciones de circulación para los vehículos más antiguos. 

 

  Expectativas de variación en la producción. 

• Por región 

• Por producto 

• Por ruta 

Políticas 
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Interfaz Web de la aplicación 
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Cálculo de la OFERTA en Ton.hora 

10 Ton de capacidad 

X 

10 horas de disponibilidad 

= 100 ton.hora 
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Horas Toneladas 
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RUNT Manifiesto de carga Encuesta DANE 

Cálculo de la OFERTA en Ton.hora 

Rango 12-8h 
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Horas Toneladas 

Capacidad de 
carga de los 

vehículos 

Factor de 
ocupación 

real 

X 
Días disponibles 

para 
movilización 

Horas diarias 
de trabajo del 

conductor 

X 

RUNT Manifiesto de carga Encuesta DANE 

• El parque nacional se obtuvo directamente del RUNT a 2013 (319 mil vehículos). 

• Se consideran en el modelo los vehículos de transporte público y se eliminaron los 

vehículos rígidos de carrocería volco, quedando 233 mil vehículos. 

• Del total restante, se eliminó la mitad de los vehículos de menos de 10.5 ton de 

Peso Bruto Vehicular por considerar que están dedicados a transporte urbano, 

quedando 179 mil. 

 

Cálculo de la OFERTA en Ton.hora 

Rango 12-8h 
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Horas Toneladas 

Capacidad de 
carga de los 

vehículos 

Factor de 
ocupación 

real 

X 
Días disponibles 

para 
movilización 

Horas diarias 
de trabajo del 

conductor 

X 

RUNT Manifiesto de carga Encuesta DANE 

Cálculo de la OFERTA en Ton.hora 

• El modelo cuenta con un factor de ocupación de los vehículos que refleja las 
condiciones operacionales del país. 

• A partir del Manifiesto de Carga se pudo observar que el factor actual de 
ocupación es de 65% en promedio. 

Rango 12-8h 
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Horas Toneladas 

Capacidad de 
carga de los 

vehículos 

Factor de 
ocupación 

real 

X 
Días disponibles 

para 
movilización 

Horas diarias 
de trabajo del 

conductor 

X 

RUNT Manifiesto de carga Encuesta DANE Rango 12-8h 

Cálculo de la OFERTA en Ton.hora 

• A partir de la “Encuesta Básica de Caracterización del Parque Automotor de 
Carga en Colombia” elaborada por el DANE en 2010, se estableció que 
actualmente los vehículos trabajan en promedio 24 días al mes, de los cuales 
16 son de trabajo con carga y 8 de trabajo sin carga. 
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• Encuesta Básica de Caracterización 

del Parque Automotor de Carga en 

Colombia (DANE 2010). 

 

 

Horas de disponibilidad por vehículo – Promedio Nacional 

• En los días muertos no se diferencia entre los días de mantenimiento, restricción para transitar 

o simplemente sin carga para movilizar. 
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Cálculo de la OFERTA en Ton.hora 
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Horas Toneladas 

Capacidad de 
carga de los 

vehículos 

Factor de 
ocupación 

real 

X 
Días disponibles 

para 
movilización 

Horas diarias 
de trabajo del 

conductor 

X 

RUNT Manifiesto de carga Encuesta DANE Rango 8-12h 

• No se cuenta con información sobre esta variable, por lo tanto se hace un 
ejercicio de sensibilidad con los siguientes supuestos. 

• Un solo conductor por vehículo 

• En los días de trabajo el conductor opera entre 8 y 12 horas. 
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Cálculo de la DEMANDA en Ton.hora 

X = 

15 toneladas 20 horas 

300 ton.hora 

Tiempos de viaje 
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Horas Toneladas 

Productos 
movilizados a 
nivel nacional 

Matriz Origen-Destino 

Cálculo de la DEMANDA en Ton.hora 

Tiempos de viaje 
entre pares OD 

Velocidades y distancias entre OD´s 
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Horas Toneladas 

Productos 
movilizados a 
nivel nacional 

Matriz Origen-Destino 

• La Matriz OD del MT es del año 2008 cuando se transportaron 169 millones de 
toneladas.  

•Luego se proyectó la demanda hasta el año 2013 siguiendo el crecimiento de 
los últimos años para llegar a un total de 201 millones de toneladas. 

Cálculo de la DEMANDA en Ton.hora 

Tiempos de viaje 
entre pares OD 

Velocidades y distancias entre OD´s 
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201 millones de toneladas movilizadas – Estimado a 2013 
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Horas Toneladas 

Productos 
movilizados a 
nivel nacional 

Matriz Origen-Destino 

• Tiempos entre ciudades y municipios del país estimados a partir de las 
distancias y velocidades promedio según el tipo de terreno: plano, ondulado y 
montañoso. 

• Posteriormente fueron ajustados según los tiempos promedio, del 
MinTransporte, entre los pares OD de mayor tráfico en el país. 

 

Cálculo de la DEMANDA en Ton.hora 

Tiempos de viaje 
entre pares OD 

Velocidades y distancias entre OD´s 
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Resultados de superávit/déficit de oferta en 

ton.hora 
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• Los vehículos de carga en Colombia tienen una utilización 

muy baja. 

 
• Si la utilización de los vehículos es de promedio 12 horas diarias, habría 

una sobreoferta de 23 mil tracto camiones 3S. 
 

• Si cada vehículo estuviera operado por dos conductores, es decir, si se 
utilizara 16 horas por día laboral, la sobreoferta sería de 56 mil tracto 
camiones 3S. 
 

 
 
 

 

 
 

Conclusiones 
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• Actualización del modelo con la Matriz OD que estará 

disponible a finales de 2013. 

• Incluir en la encuesta básica del DANE nuevas preguntas que 

nos permitan obtener información más detallada sobre la 

disponibilidad de los vehículos. 

• Obtener estimaciones más precisas del parque de carga 

urbano. 

 
 

 
 
 

 

 
 

Próximos pasos 



¡Gracias! 


