REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

RESOLUCION No. £ “4 497 pE 2011

(280072011

“Por la cual se adopta el Sistema de Informaciéon para la Regulacion del
Transporte de Carga por Carretera, se determina el procedimiento de
intervencion del Valor a Pagar y se dictan otras disposiciones”

EI MINISTRO DE TRANSPORTE

En ejercicio de sus facultades legales, en especial de las conferidas por el
numeral 3 del articulo 59 de la ley 489 de 1998, el numeral 2.4 del articulo 2 y
los numerales 6.3 y 6.18 del articulo 6 del Decreto 087 del 2011 y los articulos

3,4 y 5 del Decreto 2092 del 2011, y

CONSIDERANDO

Que el Decreto 2092 de 2011 fij6 la politica tarifaria y los criterios que regulan las
relaciones econdmicas entre los actores del servicio publico de transporte terrestre
automotor de carga.

Que en virtud de lo consagrado por el articulo 3 del Decreto ibidem, las relaciones
economicas entre el generador de la carga y la empresa de transporte publico, y de
ésta con los propietarios, poseedores o tenedores de los vehiculos, seran pactadas
por las partes, teniendo en cuenta las condiciones del mercado.

Que el articulo 4 del citado decreto establece que para monitorear el comportamiento
del Valor a Pagar, el Ministerio de Transporte adoptara un sistema de informacion de
costos de referencia y definira el esquema de monitoreo de los valores del Valor a
Pagar, asi como los niveles de Costos Eficientes de Operacion, atendiendo criterios
técnicos, logisticos y de eficiencia.

Que en virtud de lo previsto por el articulo 5 del mismo decreto, el Ministerio de
Transporte establecera la metodologia conforme a la cual se observara el mercado
y se calificara de sistematico el comportamiento del Valor a Pagar promedio.

Que se hace necesario adoptar el Sistema de Informacion para la Regulacion del
Transporte de Carga por Carretera, definir el esquema de monitoreo y el
procedimiento para la intervencion del Valor a Pagar.
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RESUELVE

Titulo |
OBJETO, CAMPO DE APLICACION Y DEFINICIONES

ARTICULO 1.- OBJETO Y CAMPO DE APLICACION. La presente resolucion
tiene por objeto adoptar el Sistema de Informacion para la Regulacion del
Transporte Publico de Carga por Carretera-SIRTCC y determinar el
procedimiento para adoptar medidas de intervencion del Valor a Pagar.

ARTICULO 2.- Para los efectos aqui previstos, se tendran en cuenta las
siguientes definiciones:

COSTOS EFICIENTES DE OPERACION (CE): De conformidad con lo
dispuesto en el articulo 1 del Decreto 2092 de 2011, son los costos de
operacion del servicio publico de transporte terrestre automotor de carga que
calcula el Ministerio de Transporte, considerando los parametros de operacion
mas eficientes que se observen en una ruta origen-destino.

COSTOS DE REFERENCIA: (CR) Son los costos de operacion de referencia
que calcula el sistema de informacion y consulta que ha dispuesto el Ministerio
de Transporte y que sirve de apoyo a las partes para determinar los
parametros de negociacion econdmica.

VALOR A PAGAR: De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1 del
Decreto 2092 de 2011, es el valor que pacta la empresa de transporte con el
propietario, poseedor o tenedor de un vehiculo de servicio publico de carga, en
virtud de sus relaciones econémicas por la movilizacion de las mercancias.

RUTA ORIGEN-DESTINO: Es el recorrido efectuado por el vehiculo de
transporte de carga desde el municipio de cargue hasta el municipio de
descargue, en un solo sentido.

RUTA PAR ORIGEN-DESTINO: Es el recorrido efectuado por el vehiculo de

transporte de carga, desde el lugar de cargue hasta el lugar de descargue, de
ida y regreso.

VIAJE REDONDO: Es el recorrido que hace un mismo vehiculo entre un
origen y destino, de ida y regreso, en un lapso maximo de 8 dias, contados a
partir de la finalizacion del viaje de ida.

TIPO DE OPERACION: Es el tipo de movilizacion de carga, en contenedores o
carga general.
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Titulo Il
SISTEMA DE INFORMACION PARA LA REGULACION DEL
TRANSPORTE DE CARGA POR CARRETERA

ARTICULO 3.- SISTEMA DE INFORMACION. Adéptese el Sistema de
Informacion para la Regulacion del Transporte Publico de Carga por Carretera
-SIRTCC-, como una herramienta tecnoldgica para monitorear y comparar el
Valor a Pagar reportado en el manifiesto electronico de carga, contra los
Costos Eficientes de Operacion calculados para cada Ruta Origen-Destino.

ARTICULO 4.- OBJETIVOS. El SIRTCC tiene los siguientes objetivos:

1.- Monitorear los términos y condiciones en que los actores del sector pactan
sus relaciones econémicas.

2.- Calcular el Valor a Pagar promedio por Ruta Origen-Destino.
3.- Calcular los Costos Eficientes de Operacion por Ruta Origen-Destino.
4.- Calcular los Costos de Referencia por Ruta Origen-Destino.

5.- Identificar los casos en los que el Valor a Pagar promedio esté por debajo
del nivel de Costos Eficientes de Operacién, en una determinada Ruta Origen-
Destino.

ARTICULO 5.- FUENTES DE INFORMACION. La herramienta adoptada sera
actualizada periodicamente, a partir de la informacion proveniente del
Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE), el Instituto
Nacional de Vias (INVIAS), el Instituto Nacional de Concesiones (INCO) y las
demas fuentes de informacién que reporten el comportamiento de cualquiera
de las variables que conforman la estructura de costos para la operacion del
servicio publico de transporte terrestre automotor de carga.

La informacion, insumos y parametros del SIRTCC seran actualizados por el
Ministerio de Transporte, en la medida en que se produzcan actualizaciones en
las fuentes de informacion.

Titulo Il
DE LA INTERVENCION

ARTICULO 6.- INTERVENCION DEL VALOR A PAGAR. El Ministerio de
Transporte intervendra una Ruta Origen-Destino por Tipo de Operacion,
estableciendo el Valor a Pagar minimo que deberan pactar las empresas de
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transporte y los propietarios, poseedores o tenedores que operen en la ruta
intervenida, siempre y cuando se presenten las siguientes condiciones:

1.-Que el Valor a Pagar promedio calculado para una Ruta Origen-Destino
determinada, por Tipo de Operacion, sea menor que los Costos Eficientes de
Operacion calculados para esa misma ruta, segtn el Tipo de Operacion, y

2.- Que la suma del Valor a Pagar promedio en la Ruta Par Origen-Destino
determinada en el numeral anterior, por Tipo de Operacién, sea menor que la
suma de los Costos Eficientes de operacion calculados para dicha Ruta Par
Origen-Destino, segun el Tipo de Operacion. Lo anterior, siempre y cuando los
Viajes Redondos en dicha ruta par representen, por Tipo de Operacién, un
porcentaje igual o superior al 35% del total de los viajes.

PARAGRAFO PRIMERO.- E| célculo del Valor a Pagar promedio en cada Ruta
Origen-Destino se realizara por tonelada y para los Tipos de Operacion
contenedores y carga general, trimestralmente a partir de la informacion que
las empresas de transporte reporten al Ministerio de Transporte en los doce
meses anteriores al momento del analisis.

PARAGRAFO SEGUNDO.- Las condiciones aqui sefialadas estaran sujetas a
los ajustes que provengan del analisis de la informacion y de los estudios que
se realicen sobre cada una de ellas. EI Ministerio de Transporte podra
abstenerse de fijar el Valor a Pagar minimo en una determinada Ruta Origen-
Destino, cuando se presenten situaciones econdmicas verificables que no
hagan aconsejable su adopcion.

ARTICULO 7.- PROCEDIMIENTO. Para los efectos previstos en el articulo
anterior, se expedira el acto administrativo en el que se determine el Valor a
Pagar minimo que las empresas de transporte deberan reconocer a los
propietarios, poseedores o tenedores de los vehiculos por la prestacion del
servicio publico de transporte de carga en la ruta origen-destino por tipo de
operacion objeto de intervencion.

Titulo IV
DISPOSICIONES FINALES

ARTICULO 8.- TERMINO DE INTERVENCION. La medida de intervencion se
impondra por doce (12) meses, al cabo de los cuales se volvera a permitir |a
libre negociacion del Valor a Pagar en la Ruta Origen-Destino objeto de la
intervencion.

ARTICULO 9.- OBLIGACION DE REPORTAR INFORMACION. La imposicion
de la medida de intervencion no exime a la empresa de transporte de su
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obligacion de reportar, a través del manifiesto electronico de carga, las
condiciones pactadas por cada movilizacién de carga.

ARTICULO 10.- MONITOREO. El Ministerio de Transporte monitoreara,
durante el afio siguiente a la entrada en vigencia de la presente resolucion, el
comportamiento del Valor a Pagar para el Tipo de Operacién carga general,
en las rutas cuyo origen y destino incluyen las ciudades de Barranquilla,
Bogota, Buenaventura, Cali, Cartagena, Medellin y Santa Marta.

Transcurrido el primer afo, y de manera progresiva, se incluira el Tipo de
Operacion en contenedores y las Rutas Origen-Destino que hicieren falta para
que el SIRTCC comprenda la observacion de, por lo menos, el 80% de la
carga movilizada en el pais, y que se reporta a traves del manifiesto de carga.

ARTICULO 11.- INTERVENCION. Transcurrido el primer afio de monitoreo
contado a partir de la entrada en vigencia de esta resolucion, se podra
intervenir el Valor a Pagar en las Rutas Origen-Destino por Tipo de Operacion
siempre que se presenten las condiciones establecidas en el articulo 6 de ésta
disposicion.

ARTICULO 12.-TRANSITORIEDAD. Hasta tanto el SIRTCC capture la
informaciéon necesaria para cumplir con los objetivos sefialados en esta
disposicién, el Ministerio de Transporte podra utilizar otras herramientas de
informacion y analisis tales como encuestas o registros de operacion de carga.

ARTICULO 13.- VIGENCIA. La presente resolucion rige a partir de su

publicacion y deroga las normas que le sean contrarias, especialmente las
Resoluciones 3175 de 2008 y 4733 de 20009.

Fuilnssoy s 98 00T 2044

Dada en Bogota, D. C.,

NN . -
GERMAN CARDONA GUTIERR
Ministro de Transporfe
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