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El presente documento se centra en los trabajos realizados en campo enfocados en el modo fluvial, teniendo
en cuenta que es el modo que se considera de mayor relevancia en el ambito PATIS y presenta los

resultados obtenidos.

La ejecucion de trabajos de campo consiste en la evaluacién de la infraestructura de transporte fluvial
existente en la region, conseguida a través del analisis cuantitativo de los resultados obtenidos. A

continuacion, se detalla el contenido establecido en el alcance contractual:

o Aforos de direccion y de flujo.
e Encuestas a bordo.

e Aforos de transporte publico, vehiculos y pasajeros, ascenso-descenso.

e Matrices Origen - Destino de vehiculos, pasajeros y carga.
e Velocidades.

¢ Inventario de muelles, inventario de diagnéstico de necesidades de informacién de navegabilidad

fluvial.
e Registro fotogréfico y trazabilidad de evidencias

INTRODUCCION

llustracion 1: Esquema trabajos de campo componente transporte

I

Plan de Trabajo en Campo ‘

l

|dentificacion de Embarcaciones

l

Caracterizacion de Infraestructura

|
! }

Censo de oferta y demanda Encuestas Origen - Destino

.

Encuestas de Preferencias
Declaradas

Estudios, Ascensos y
Descensos

Informe

Puntos de inicio o fin de rutas de transporte

Trayectos de rutas de interes

Fuente: Elaboracion propia

Para cada rio a caracterizar se identifican los puntos de interés, con el objetivo de identificar los puntos a
identificar en cuanto a infraestructura, y puntos principales para desarrollo de encuestas.

Tabla 1. Puntos a caracterizar para trabajo en campo

Rio

Puntos a caracterizar Punto principal Trabajo en campo

Caqueta

Puerto Rosario Solano Ejecutado

Curillo Para Puerto Rosario no fue
Solita posible realizar visita en
Solano campo por orden publico.

<:EPYPSA
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Rio Puntos a caracterizar Punto principal Trabajo en campo
Puerto Arango Puerto Arango Ejecutado
Milan
San Antonio de Getucha
Orteguaza | Tres Esquinas
Mecaya
Solano
Tagua
San Vicente del Caguan Cartagena del Chaira Ejecutado
Cartagena del Chaira
Caguéan Sa_nta Fe
Cristales
Remolinos del Caguan
Monserrate
La Macarena La Macarena Ejecutado
Cachicamo El recorrido para
La Carpa caracterizacion de
Guayabero . :
infraestructura se realiza por
modo carretero, por temas
de orden publico.
San José del Guaviare San José del Guaviare Ejecutado
Mapiripan La caracterizacion se realiza
. Charras hasta Mapiripan, ya que por
Guaviare Puerto Alvira orden publico no es posible
Barrancominas caracterizar los demas
puntos.
Calamar Calamar Ejecutado
Miraflores La caracterizacion se realiza
Unilla- Caruru hasta Miraflores, ya que por
Vaupés Pucarén falta de rutas de transporte
MitQ publico no es posible
caracterizar Caruru y
Pucaron.
Inirida Hggsitos Inirida Ejecutado
Inirida
Puerto Asis Puerto Asis Ejecutado
Puerto Ospina Puerto Leguizamo
Putumayo | pyerto Leguizamo
Leticia Leticia Ejecutado
Amazonas | Puerto Narifio

Fuente: elaboracién propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Mapa 1. Puntos a caracterizar para trabajo en campo
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2. DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

En el proceso de toma de informaciéon en campo se recopilaron registros para cada uno de los formatos
planteados en la metodologia propuesta (Ver Anexo 07, enunciado en el Tomo 1). El presente numeral
describe, para cada uno de los rios, los resultados y presenta conclusiones tendientes a orientar el proceso
de formulacion.

Esta actividad se enfoc6 en aforos en los cuales se caracterizan la direccion y flujo de las embarcaciones
de carga y pasajeros en cada uno de los sitios de embarque objeto de la caracterizacion, con el fin de

<:EPYPSA
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reconocer el tipo de embarcacion, capacidad de transporte (pasajeros y carga) y tipo de combustible utilizado
para la movilizacion, entre otros aspectos.

2.1.1. Descripcién de trabajo de campo

La funcién de estos aforos es contar con informacion de la operacion de transporte fluvial de pasajeros y
carga en las distintas rutas en estudio, sin registrar mas de una vez cada viaje. Para este estudio debe
utilizarse el minimo nimero posible de lugares de aforo a fin de no duplicar el registro de informacién. El
sitio definido como punto de aforo debe coincidir en lo posible con alguna parada obligada del transito, es
decir, muelles y/o puertos.

Con ese propdsito se realizan los censos de oferta y demanda, orientados al registro de las condiciones de
operacion en puntos de concentracion de zarpes de pasajeros. En la siguiente llustracion se muestra una

imagen del formato utilizado:

Trabajos de campo

FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

llustracion 2. Formato censo de oferta y demanda

—— ot /= — ' SEPYPSA
..................................... - ey R TN
"""""""""""" . EPYPSA
LLEGAO ,
PATENTE DE SALE HORA LLEGADA O SALIDA TIPO DE EMBARCACION NOMBRE DE LA ENPRESA
NAVEGACION MBARCACION
EGACIO LL| S| H H{M|M|CH/MCIBM|/TR|R|IC|L|F|O ENBARCACIO
CARGA FRECUENCIA| GONSUMO COSTO
ORIGEN DESTINO SILLAS PAS (viajesala |COMBUSTIBLE|COMBUSTIBLE
PRODUCTO| TON/KG | semana) | PORVIAJE | PORVIAJE

Fuente: elaboracion propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

2.1.2. Resultados de trabajo de campo

2.1.2.1. Rio Amazonas

Pagina 9
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Las actividades de toma de informacion se llevaron a cabo los dias 25, 26 y 27 de mayo de 2022.

Rutas en operacion

A continuacion, se presentan las rutas que se identificaron en operacion.

Tabla 2. Rutas en operacién, Rio Amazonas

Origen - Destino

N° de Despachos

Leticia - Arara

Leticia - Puerto Narifio

Puerto Narifio - Caballococha

Puerto Narifio - Isla de los Micos

Puerto Narifio - Leticia

Puerto Narifio - Macedonia

Puerto Narifio - Naranjales

Puerto Narifio - Nuevo Paraiso

Puerto Narifio - San Antonio

Puerto Narifio - Tipisca

Total

N R EE N

Fuente: elaboracion propia

<<EPYPSA
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Cantidad de despachos

llustracion 3. Despachos totales por ruta y Tipo de embarcacion con patente de navegacion, rio Amazonas

K}
g 'g Leticia - Puerto Narifio 1
=
238 i ,
S = Puerto Narifio - Macedonia 1
=3
- Puerto Narifio - Leticia 2
S
o
S . .
Puerto Narifio - Isla de los Micos 1
s
= Puerto Narifio - Nuevo Paraiso 1
o
Puerto Narifio - Tipisca 1
S Puerto Narifio - San Antonio 1
[}
=
5}
2 Puerto Narifio - Naranjales 1
Puerto Narifio - Caballococha 1
0 3

Fuente: elaboracion propia

Se puede observar que en total se registraron 14 despachos en los dias de registro de informacién con
mayor registro de rutas con origen desde el muelle de Puerto Narifio. Para las rutas identificadas, se
contabilizaron los despachos realizados por dia y horario, por zarpe y tipo de embarcacion, teniendo los
registros presentados a continuacion.

Los despachos de rutas de transporte publico, se concentran en el periodo 8:00 a 16:30, como se muestra
en la grafica a continuacion.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracién 4. Cantidad de despachos por hora, rio Amazonas

4
3
3
2 2 2
2
1 1 1 1 1
1
0
8:00 9:00 10:00 11:00 14:00 14:30 15:00 16:00 16:30

Fuente: elaboracion propia

Cantidad de oferta

En general se registré una oferta total de 120 sillas para los dias de estudio en el punto de Puerto Civil en
Leticia y 127 sillas para Puerto Narifio. Segun la toma de informacion en campo se registraron.

Tabla 3. Capacidad por tipo de embarcacion, rio Amazonas

TIPO DE EMBARCACION CANTIDAD EMBARCACIONES MiNIMO MAXIMO PROMEDIO
Bote Motor 4 4 10 7
Chalupa 3 5 40 20
Lancha 5 13 42 23
Moto Canoa 1 7 7 7
Transbordador 1 40 40 40

Fuente: elaboracion propia

De los 14 despachos que se hicieron en el tiempo de aforo, 10 corresponden a embarcaciones con patente
de navegacion y las restantes 4 embarcaciones no tienen ficha de identificacién.

Tabla 4. Sillas totales ofertadas por ruta y por empresa, rio Amazonas

EMPRESA | cesar Delfin ez Gaelito LIy L Lineas Arl;:::::ia Ve Frc;l-l:te:ras Tucunare
RUTA Veloza Almeida David | Fecha | Amazonia vill fluvial m
Leticia - Arara 14

<:EPYPSA
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EMPRESA | cesar .| Edilberto . King La Lineas Lineas | . Ui EMPRESA c Edilbert Ki L Li Lineas | . Tres
RUTA | 00 | | 0 | o | e | i | | | P T ||
Leticia - Puerto Narifio 40 40 13 Puerto Narifio - San Antonio 4
Puerto Narifio - Caballococha 10 Puerto Narifio - Tipisca 3
Puerto Narifio - Isla de los Micos 20
Puerto Narifio - Leticia 4 25 | Embarcaciones identificadas sin patente de navegacién | |
u 1no - ICI
~ . Fuente: elaboracion propia
Puerto Narifio - Macedonia 7 indice de ocu pacién
Puerto Narifio - Naranjales 7
Puerto Narfo - N Paral : Por medio de la relacion oferta y demanda, entre sillas ofertadas y pasajeros, se puede calcular un indice
uerto Narifio - Nuevo Paraiso L, . . .
de ocupacién por dia y periodo horario, y por zarpe.
Puerto Narifio - San Antonio 4
Tabla 6. indice de ocupacién por periodo horario y zarpe, rio Amazonas
Puerto Narifio - Tipisca 7
RUTA 8:00 | 9:00 | 10:00 | 11:00 | 14:00 | 14:30 | 15:00 | 16:00 | 16:30
| Embarcaciones identificadas sin patente de navegacion | | Leticia - Arara 71%
Fuente: elaboracion propia Leticia - Puerto Narifio 62% 50% % | 38%
: Puerto Narifio - Caballococha 30%
Cantidad de demanda
Puerto Narifio - Isla de los Micos 60%
Para !a estlmfamon de Ig demanda de pasajeros en los d|a§ fje estudio, se contabiliz6 el nUumero de. p.asajeros Puerto Narifio - Leticia 83% 80%
por dia y periodo horario, por zarpe, y por tipo embarcacion por empresa de acuerdo con lo definido en la
metodologia propuesta. Puerto Narifio - Macedonia 43%
_ ) Puerto Narifio - Naranjales 57%
Tabla 5. Pasajeros totales por ruta y por empresa, rio Amazonas
Puerto Narifio - Nuevo Paraiso 40%
Sl Cesar Edilberto King La Lineas e Trans Uiz Puerto Narifio - San Antoni 100%
Veloza | P | Aimeida | ®2l | pavid | Fecha | Amazonia | AM3ZOMA | fyyjg | Fronferas | Tucunare uerto f¥arino - an Antonio °
RUTA Puerto Narifio - Tipisca 43%
Leticia - Arara 10
Leticia - Puerto Narifio 15 20 10 | Embarcaciones identificadas sin patente de navegacion | |
Puerto Narifio - Caballococha 3 Fuente: elaboracién propia
Puerto Narific - Isla de los Micos 12 Segun lo anterior, es posible ver una mayor ocupacion en el periodo de la tarde durante los dias de estudio.
Puerto Narifio - Leticia 35 20 De igual forma el indice de ocupacion es mayor para las rutas con origen en Puerto Narifio.
Puerto Narifio - Macedonia 3
Puerto Narifio - Naranjales 4
Puerto Narifio - Nuevo Paraiso 2
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2.1.2.2. Rio Caquet4, Orteguaza y Caguan

Las actividades de toma de informacion se llevaron a cabo los dias 22 de febrero, 21, 22, 23 y 26 de abril

de 2022.

Rutas en operacion

ZL >
(]

¥ Natural
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FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

Origen - Destino

N° de despachos

A continuacion, se presentan las rutas que se identificaron en operacion.

Tabla 7. Rutas en operacion Rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

Origen - Destino N° de despachos

Cartagena del Chaird - Beturea

Cartagena del Chairé - Cristales

Cartagena del Chairéa - Flandes

Cartagena del Chaira - Remolinos del Caguan

Cartagena del Chair4 - Santa Fe

Cartagena del Chaird - Santo Domingo

Curillo - José Maria

Curillo - Puerto Rosario

Curillo - Solano

El Mecaya - Puerto Arango

El Mecaya - Tres Esquinas

Florencia - Neiva

Guaduales - Albania

La Pradera - Florencia

La Tagua - Puerto Arango

Puerto Arango - La Tagua

Puerto Arango - San Antonio de Getucha

Puerto Arango - Solano

Puerto Guzman - Santiago de La Selva

Recreo - San José de Fragua

Remolinos del Caguan - Cartagena del Chaira

San Roque - Florencia

San Vicente - Tres Esquinas

Santo Domingo - Cartagena del Chaira

Solano - Puerto Arango 2
Solano - Puerto Rosario 1
Solita - Yurilla 2
Yapura - Mandur 1
Total 45
Fuente: elaboracion propia
Tabla 8. Empresas por ruta de operacioén, Rio Caqueta, Orteguaza y Caguan
Empresas por ruta de operacién | N° de despachos
Cartagena del Chaira - Beturea
Asocanoas | 1
Cartagena del Chaira - Cristales
Asotaxi | 2
Cartagena del Chaira - Flandes
Asocanoas | 1
Cartagena del Chaira - Remolinos del Caguan
Asotaxi | 2
Cartagena del Chaira - Santa Fe
Asotaxi | 2
Cartagena del Chaira - Santo Domingo
Asotaxi | 2
El Mecaya - Puerto Arango
Transfluviales | 1
El Mecaya - Tres Esquinas
Ejercito | 1
La Tagua - Puerto Arango
Transfluvial | 2
Puerto Arango - La Tagua
Transfluviales Caqueta | 1
Puerto Arango - San Antonio de Getucha
Transfluviales | 1
Puerto Arango - Solano
Expreso Solano 2
Transfluviales 1
Transfluviales Caqueta 1
Remolinos del Caguan - Cartagena del Chaira
Asotaxi | 2
Santo Domingo - Cartagena del Chaira
Asotaxi | 1

Solano - La Tagua

Solano - La Tagua

RlRrlRr[RINRP[R|[DMRPR|IRPIN|IP|IRPRPIRIRP|IMO|[R|IN|IN|N|R|IN|R

Transfluvial Del Sur
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Empresas por ruta de operacién

N° de despachos

Solano - Puerto Arango

Expreso Solano

2

Solano - Puerto Rosario

Expreso Libertadores

27

Cantidad de despachos

Fuente: elaboracion propia

Se puede observar que en total se registraron 45 despachos en los dias de registro de informacion con
mayor registro de rutas con origen desde el muelle de Cartagena del Chaira. Para las rutas identificadas, se
contabilizaron los despachos realizados por dia y horario, por zarpe y tipo de embarcacion, teniendo los

registros presentados a continuacion.

llustracion 5. Despachos totales por ruta y Tipo de embarcacion con patente de navegacion, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

Solita - Otros

Moto
Canoa

Solano - Otros

Solano - La Tagua

Lancha

La Tagua - Otros
C. Chaira - Rem. del Caguan
C. Chairé - C. Chaira

Rem. del Caguén - C. Chaira

Deslizador

C. Chaira - C. Chaira

C. Chairéa - Otros

Canoa

C. Chaira - C. Chaira

Otros - Solano

Otros - San Antonio de Getucha

Bote Motor

Otros - La Tagua

Fuente: elaboracion propia

Los despachos de rutas de transporte publico, se concentran en el periodo de 6:00 a 15:00, como se muestra

en la gréafica a continuacion.
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llustracién 6. Cantidad de despachos por hora (embarcaciones con patente de navegacion), rio Caquetd, Orteguaza y Caguan

6:00 7:00

Cantidad de oferta

8:00 9:00 10:00

11:00 12:00

Fuente: elaboracion propia

13:00

14:00

15:00

En general se registré una oferta total de 60 sillas para los dias de estudio en el punto de Cartagena del
Chair4, 42 sillas en Curillo, 48 sillas en La Tagua, 30 sillas en El Mecaya, 172 sillas en Puerto Arango, 96
sillas en Remolinos del Caguéan, 20 sillas en San Vicente del Caguan, 72 sillas en Solano y 40 sillas en
Solita. Segun la toma de informacién en campo se registraron.

Tabla 9. Capacidad por tipo de embarcacién, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

EMBARCACION CANTIDAD EMBARCACIONES MiNIMO MAXIMO PROMEDIO
Bote Motor 6 22 32 30
Canoa 10 8 9 9
Deslizador 4 24 24 24
Lancha 14 6 30 14
Moto Canoa 3 0 40 20

Fuente: elaboracion propia

De los 45 despachos que se hicieron en el tiempo de aforo, 33 corresponden a embarcaciones con patente
de navegacion y las restantes 12 embarcaciones no tienen ficha de identificacion.

Tabla 10. Sillas totales ofertadas por ruta y por empresa, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

EMPRESA
Aso Aso Exp. Exp. Trans | Trans fluvial | Trans fluvial Trans fluviales
RUTA canoas taxi | Libertadores | Solano fluvial Caqueta del Sur
C. Chaira - C. Chaira 8 24
C. Chaira - Otros 9
<:EPYPSA
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FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

EMPRESA

RUTA

Aso
canoas

Aso
taxi

Exp.
Libertadores

Exp.
Solano

Trans
fluvial

Trans fluvial
Caqueta

Trans fluvial
del Sur

Trans fluviales

C. Chaira - Rem. del Caguan

La Tagua - Otros

30

Otros - La Tagua

32

Otros - S. A. de Getucha

32

Otros - Solano

22

32

32

Rem. del Caguén - C. Chaira

24

Solano - La Tagua

18

Solano - Otros

18

18

30

| Embarcaciones identificadas sin patente de navegacion |

|

Cantidad de demanda

Para la estimacién de la demanda de pasajeros en los dias de estudio, se contabilizé el nimero de pasajeros
por dia y periodo horario, por zarpe, y por tipo embarcacion por empresa de acuerdo con lo definido en la

metodologia propuesta.

Fuente: elaboracion propia

Tabla 11. Pasajeros totales por ruta y por empresa, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

EMPRESA
Aso Asg ) Exp. Exp. Traps Trans quv'iaI Trans fluvial Trans fluviales

RUTA canoas taxi | Libertadores | Solano | fluvial Caqueta del Sur
C. Chair4 - C. Chairg 20 18
C. Chaira - Otros 13
C. Chaira - Rem. del Caguan 15
La Tagua - Otros 8
Otros - La Tagua 11
Otros - S. A. de Getucha 24
Otros - Solano 20 13 24
Rem. del Caguan - C. Chaira 20
Solano - La Tagua 18
Solano - Otros 4 18 4

Embarcaciones identificadas sin patente de navegacion |

|

indice de ocupacion

Fuente: elaboracion propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Por medio de la relacion oferta y demanda, entre sillas ofertadas y pasajeros, se puede calcular un indice
de ocupacion por dia y periodo horario, y por zarpe.

Tabla 12. indice de ocupacion por periodo horario y zarpe, rio Caqueté, Orteguaza y Caguén

RUTA 6:00 7:00 9:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
C. Chaira - C. Chaira 250% 171% 250%
C. Chair - Otros 144%
C. Chaira - Rem. del Caguan 250%
La Tagua - Otros 39%
Otros - La Tagua 34%
Otros - S. A. de Getucha 75%
Otros - Solano 63% 41% 91%
Solano - La Tagua 100%
Solano - Otros 100% 100%

Fuente: elaboracion propia

Segun lo anterior, es posible ver una mayor ocupacién en el periodo de la mafiana durante los dias de
estudio. De igual forma el indice de ocupacion es mayor para las rutas con origen en Cartagena del Chaira.

El 35,7% de las rutas registradas operan con sobrecupo.

2.1.2.3. Rio Guaviare

Las actividades de toma de informacion se llevaron a cabo los dias 4,10, 12 y 15 de junio de 2022.
Rutas en operacion

A continuacion, se presentan las rutas despachadas.

Tabla 13. Rutas en operacion, Guaviare

N° VIAJES
ORIGEN - DESTINO REGISTRADOS
San José del Guaviare - Puerto Inirida 2
San José del Guaviare - Inirida 2
Calamar - Miraflores 2
Playa Nueva - Puerto San José del Guaviare 1
San José del Guaviare - Cachicamo 1
Playa Alta - Puerto San José del Guaviare 1
San José del Guaviare - Barrancominas 1
Total 11

Fuente: elaboracion propia
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Se identificaron diferentes empresas en operacién. Los resultados se muestran a continuacion

Tabla 14. Empresas por ruta de operacion, Guaviare

RUTAS EN OPERACION POR EMPRESA N° VIAJES REGISTRADOS
N/R 3
Playa Alta - Puerto San José del Guaviare 1
Playa Nueva - Puerto San José del Guaviare 1
Puerto Colombia - Puerto San José del Guaviare 1
Portefio 2
San José del Guaviare - Barrancominas 1
San José del Guaviare - Cachicamo 1
Hermanos Perdomo 1
Calamar - Miraflores 1
Asotransfluorinoco 1
San José del Guaviare - Puerto Inirida 1
Transporte Fluvial GM S.A.S 1
San José del Guaviare - Puerto Inirida 1
Empresa de Transporte 1
San José del Guaviare - Inirida 1
Aero Express Jamaicuru 1
Calamar - Miraflores 1
Guainia Tours 1
San José del Guaviare - Inirida 1

Fuente: elaboracion propia
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atural FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

Cantidad de despachos

llustracion 7. Despachos totales por ruta y Tipo de embarcacion con patente de navegacién, Guaviare

© S
2% Calamar - Miraflores 2
o=
° San José del Guaviare - Cachicamo 1
5
San José del Guaviare - Barrancominas 1
Puerto Colombia - Puerto San José del Guaviare 1
©
% Playa Nueva - Puerto San José del Guaviare 1
o
Playa Alta - Puerto San José del Guaviare 1
= San José del Guaviare - Puerto Inirida 2
[X]
f =
3 San José del Guaviare - Inirida 2
0 1 1 2 2 3

Fuente: elaboracion propia

Se puede observar que en total se registraron 11 despachos en los dias de registro de informacién desde el
puerto de San José del Guaviare. Para las rutas identificadas, se contabilizaron los despachos realizados
por dia y horario, por zarpe y tipo de embarcacion, teniendo los registros presentados a continuacion

Los despachos de rutas de transporte publico, se concentran en el periodo de 6:00 a 12:00, como se muestra
en la gréfica a continuacion.

llustracion 8. Cantidad de despachos por hora (embarcaciones con patente de navegacion), Guaviare

3
2
2
2
1 1 1
1
1
0
6:00 7:00 11:00 12:00

Fuente: elaboracion propia
Cantidad de oferta
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En general se registré una oferta total de 47 sillas para los dias de estudio. Segun la toma de informacién
en campo se registraron distribuidas entre Botes Motores y otras embarcaciones.

Tabla 15. Capacidad (sillas) por tipo de embarcacién, Guaviare

Pagina 16
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FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

indice de ocupacion

Por medio de la relacion oferta y demanda, entre sillas ofertadas y pasajeros, se puede calcular un indice
de ocupacién por dia y periodo horario, y por zarpe.

Tabla 18. indice de ocupacion por periodo horario y zarpe, Guaviare

TIPO DE EMBARCACION CANTIDAD DE EMBARCACIONES MiNIMO MAXIMO PROMEDIO
Lancha 4
Oftro 2 18 18 18
Bote Motor 1 11 11 11

Fuente: elaboracion propia

De los 7 despachos que se hicieron en el tiempo de aforo, 6 corresponden a embarcaciones con patente de
navegacion vigente y pertenecientes a una empresa de transporte publico.

Tabla 16. Sillas totales ofertadas por ruta y por empresa, Guaviare

BN Aso trans | Empresa de lansports
fluori T P t Guainia Tours | Hermanos Perdomo | Portefio | Fluvial GM

RUTA uorinoco ransporte SAS
Calamar - Miraflores "
S.J.G. - Barrancominas 18
S.J.G. - Cachicamo 18
S.J.G. - Inirida
S.J.G. - Puerto Inirida

Fuente: elaboracion propia
Cantidad de demanda

Para la estimacién de la demanda de pasajeros en los dias de estudio, se contabilizé el nimero de pasajeros

por dia y periodo horario, por zarpe, y por tipo embarcacion por empresa de acuerdo con lo definido en la
metodologia propuesta.

Tabla 17. Pasajeros totales por ruta y por empresa, Guaviare

EMPRESA

Aso trans | Empresa de Transporte
fluori T t Guainia Tours | Hermanos Perdomo | Portefio | Fluvial GM
RUTA uorinoco ransporte SAS
Calamar - Miraflores 5
S.J.G. - Barrancominas 13
S.J.G. - Cachicamo 8
S.J.G. - Inirida
S.J.G. - Puerto Inirida

Fuente: elaboracion propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

EMPRESA fll\; :ritr:?)rc‘:i I.Err:;;;r::g:: Guainia Tours | Hermanos Perdomo | Portefio Eﬁc;ﬁ%”n:
RUTA S.AS
Calamar - Miraflores 45%
S.J.G. - Barrancominas 2%
S.J.G. - Cachicamo 44%
S.J.G. - Inirida
S.J.G. - Puerto Inirida

Fuente: elaboracion propia
Segun lo anterior, es posible ver una mayor ocupaciéon en el periodo de la mafiana durante los dias de

estudio. De igual forma el indice de ocupacion muestra que por lo general las embarcaciones transportan
una cantidad de pasajeros menor a la que pueden segun las sillas que ofertan.

2.1.2.4. Rio Inirida

Las actividades de toma de informacién se llevaron a cabo los dias 27 y 28 de mayo de 2022 en los puertos:
Principal, Paujil y Minero ubicados en Inirida.

Rutas en operacién

A continuacion, se presentan las rutas que se identificaron en operacion.

Tabla 19. Rutas en operacion, Rio Inirida

Origen - Destino N° de despachos

Barranco Minas - Barranco Minas

Inirida - Barranco Minas

Inirida - Barranco Tigre

Inirida — Cuayare

Inirida — Cumaribo

Inirida — Edén

1
5
1
Inirida — Caranacoa 2
1
2
1
1

Inirida - Huesito - San Felipe
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Origen - Destino N° de despachos
Inirida — Manapiare 2
Inirida - Puerto Narifio 1
Inirida - Puerto Tigre 1
Inirida — Remanso 2
Inirida - Rio Orinoco 1
Inirida - San Fernando 3
Inirida - San Juan Ucata 1
Inirida — Sejal 2
Total 27

Fuente: elaboracion propia

Cantidad de despachos

Se puede observar que en total se registraron 27 despachos en los dias de registro de informacién con
mayor registro de rutas con origen desde el puerto principal de Inirida. Para las rutas identificadas.

llustracion 9. Despachos totales por ruta y Tipo de embarcacion con patente de navegacion, Rio Inirida

o8 Inirida - Puerto Tigre 1
5 S
=38 Inirida - Caranacoa 1
Inirida - Sejal ] 2
Inirida - San Juan Ucata 1
Inirida - San Fernando i i 3
Inirida - Rio Orinoco 1
Inirida - Remanso i 2
Inirida - Puerto Narifio 1
E Inirida - Manapiare i 2
% Inirida - Huesito - San Felipe 1
3 Inirida - Eden 1
Inirida - Cumaribo i 2
Inirida - Cuayare 1
Inirida - Caranacoa 1
Inirida - Barranco Tigre 1
Inirida - Barranco Minas ] ) ) ) 5
Barranco Minas - Barranco Minas 1

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

Fuente: elaboracion propia

Los despachos de rutas de transporte publico, se concentran en el periodo 8:00 a 16:00, como se muestra
en la gréfica a continuacion.

llustracion 10. Cantidad de despachos por hora, Rio Inirida

8:00 9:00 10:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00

Fuente: elaboracion propia
Cantidad de oferta

Durante el censo realizado en Inirida, no hay registro de la cantidad de sillas ofertadas, por lo que no se
puede analizar la oferta de las embarcaciones. De los 27 despachos que se hicieron en el tiempo de aforo,
4 corresponden a embarcaciones con patente de navegacion y las restantes 23 embarcaciones no tienen
ficha de identificacion.

Cantidad de demanda

Al no existir informaciéon de empresas ni cantidad de sillas ofertadas. No es posible analizar la demanda en
el rio Inirida.

indice de ocupacion

Conociendo Unicamente la cantidad de pasajeros y la hora de zarpe, se presentan dichos datos y su relacion.
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Tabla 20. Cantidad maxima de pasajeros periodo horario y zarpe, Rio Inirida

Origen - Destino 8:00 | 9:00 | 10:00 | 11:00

12:00

13:00

14:00

15:00

16:00

Almidon - Inirida

2

Alto Orinoco - Inirida

12

Barranco Minas - Barranco Minas 9

Caranacoa - Inirida 4

Carlos Lata - Carlos Lata 9

Finca Rio Guaviare - Inirida 3

Huesito - Inirida

10

Inirida - Barranco Minas 6

Inirida - Barranco Tigre

20

Inirida - Caranacoa

Inirida - Cuayare

Inirida - Cumaribo

10

Inirida - Edén 6

Inirida - Manapiare 6

25

Inirida - Puerto Tigre

Inirida - Remanso 4

Inirida - Rio Orinoco

Inirida - San Fernando 1 7

22

Inirida - San Juan Ucata

10

Inirida - Sejal o

Manapote - Inirida

Rio Orinoco - Inirida

San Fernando - Inirida 9

Fuente: elaboracion propia

Segun lo anterior, es posible ver una mayor ocupacion en el periodo de la tarde durante los dias de estudio.
De igual la ocupacién es mayor para las rutas con destino a Barranco Minas. De las embarcaciones

presentadas, Unicamente 4 cuentan con patente de navegacion.

2.1.2.5. Rio Putumayo

Las actividades de toma de informacion se llevaron a cabo los dias 20 y 22 de mayo de 2022.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Rutas en operacion

A continuacion, se presentan las rutas que se identificaron en operacion.

Tabla 21. Rutas en operacion, Rio Putumayo

Origen - Destino

N° de despachos

Puerto Asis - Cruce del Rio

1

Puerto Asis - Puerto Leguizamo

Puerto Asis - Vereda el Tigre

Puerto Asis - Vereda la Rosa

Puerto Asis - Vereda las Brisas

Puerto Leguizamo - Bella Vista

Puerto Leguizamo - El Cafio

Puerto Leguizamo - La Isla

Puerto Leguizamo - La Playa

Puerto Leguizamo - Lupita

Puerto Leguizamo - Pacura

Puerto Leguizamo - Puerto Asis

Puerto Leguizamo - Puerto El Carmen

R REEN N G U RN N I O N R G RN

Total

-
(3]

Fuente: elaboracion propia

Tabla 22. Empresas por ruta de operacion, Rio Putumayo

Empresas por ruta de operacion

N° de despachos

Puerto Asis - Cruce del Rio

Transfluvial

Puerto Asis - Puerto Leguizamo

Cootranspifiufia

Puerto Leguizamo - Puerto Asis

Cootrans

Total

Fuente: elaboracion propia

De las embarcaciones censadas, Unicamente 3 proporcionaron informacién sobre la empresa para la que

trabajan.
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Cantidad de despachos

Se puede observar que en total se registraron 15 despachos en los dias de registro de informacion con
mayor registro de rutas con origen desde el muelle de Puerto Leguizamo. Para las rutas identificadas, se
contabilizaron los despachos realizados por dia y horario, por zarpe y tipo de embarcacioén, teniendo los
registros presentados a continuacion.

llustracion 11. Despachos totales por ruta y Tipo de embarcacion, Rio Putumayo.

§ Puerto Leguizamo - Puerto Asis i 1
g Puerto Asis - Puerto Leguizamo . 1
Puerto Leguizamo - Pacura _ 1
Puerto Leguizamo - Lupita ) 1
Puerto Leguizamo - La Isla ) 1

= Puerto Leguizamo - El Cafio . . . 2
S Puerto Leguizamo - Bella Vista . 1
Puerto Asis - Vereda las Brisas ] 1
Puerto Asis - Vereda la Rosa i 1
Puerto Asis - Vereda el Tigre i 1
Puerto Leguizamo - Puerto EI Carmen ) 1
§ Puerto Leguizamo - Pacura ] 1
§ Puerto Leguizamo - La Playa i 1
Puerto Asis - Cruce del Rio ) 1

Fuente: elaboracion propia

Los despachos de rutas de transporte publico, se concentran en el periodo de 6:00 a 15:00, como se muestra
en la grafica a continuacion.
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llustracion 12. Cantidad de despachos por hora, Rio Putumayo

6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 13:00 14:00 15:00
Fuente: elaboracion propia
Cantidad de oferta

De los despachos registrados en cada punto, Gnicamente 4 embarcaciones suministraron informacion sobre
oferta de sillas y demanda de pasajeros, esa informacion se muestra a continuacion.

Tabla 23. Capacidad por tipo de embarcacion, Rio Putumayo

EMBARCACION CANT. EMBARCACIONES MiNIMO MAXIMO PROMEDIO
Bote Motor 4
Canoa 9 6 6 6
Chalupa 2 30 30 30

Fuente: elaboracion propia

De los 15 despachos que se hicieron en el tiempo de aforo, 2 corresponden a embarcaciones con patente
de navegacion y las restantes 13 embarcaciones no tienen ficha de identificacion.

Tabla 24. Sillas totales ofertadas por ruta y por empresa, Rio Putumayo

EMPRESA

RUTA Cootrans | Cootrans pifiufia N/R Trans fluvial

Puerto Asis - Cruce del Rio
Puerto Asis - Puerto Leguizamo 30
Puerto Asis - Vereda el Tigre

Puerto Asis - Vereda la Rosa
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EMPRESA
RUTA

Cootrans

Cootrans pifiufia

N/R

Trans fluvial

Puerto Asis - Vereda las Brisas

Puerto Leguizamo - Bella Vista

Puerto Leguizamo - El Cafio

Puerto Leguizamo - La Isla

indice de ocupacion
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Por medio de la relacion oferta y demanda, entre sillas ofertadas y pasajeros, se puede calcular un indice

de ocupacién por periodo horario, y por zarpe.

Tabla 26. indice de ocupacion por periodo horario y zarpe, Rio Putumayo

Puerto Leguizamo - La Playa

Puerto Leguizamo - Lupita

RUTA Cootrans

Cootrans pifiufa

N/R

Trans fluvial

8:00

8:00

10:00 | 11:00

13:00

14:00

15:00

Puerto Leguizamo - Pacura

Puerto Asis - Cruce del Rio

Puerto Leguizamo - Puerto Asis

30

Puerto Asis - Puerto Leguizamo

67%

Puerto Leguizamo - Puerto El Carmen

Puerto Asis - Vereda el Tigre

17%

Fuente: elaboracion propia

Cantidad de demanda

Para la estimacion de la demanda de pasajeros en los dias de estudio, se contabilizé el nimero de pasajeros

por dia y periodo horario, por zarpe, y por empresa

Tabla 25. Pasajeros totales por ruta y por empresa, Rio Putumayo

Puerto Asis - Vereda la Rosa

17%

Puerto Asis - Vereda las Brisas

33%

Puerto Leguizamo - Bella Vista

Puerto Leguizamo - El Cafio

RUTA EMPRESA

Cootrans

Cootrans pifufa

N/R

Trans fluvial

Puerto Asis - Cruce del Rio

Puerto Leguizamo - La Isla

Puerto Leguizamo - La Playa

Puerto Leguizamo - Lupita

Puerto Leguizamo - Pacura

Puerto Leguizamo - Puerto Asis 60%

Puerto Asis - Puerto Leguizamo

20

Puerto Asis - Vereda el Tigre

Puerto Asis - Vereda la Rosa

Puerto Asis - Vereda las Brisas

Puerto Leguizamo - Bella Vista

Puerto Leguizamo - El Cafio

Puerto Leguizamo - La Isla

Puerto Leguizamo - La Playa

Puerto Leguizamo - Lupita

Puerto Leguizamo - Pacura

Puerto Leguizamo - Puerto Asis

18

Puerto Leguizamo - Puerto EI Carmen

Fuente: elaboracion propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Puerto Leguizamo - Puerto EI Carmen

Fuente: elaboracion propia

Segun lo anterior, es posible ver una mayor ocupacién en el periodo de la mafiana durante los dias de
estudio. De igual forma el indice de ocupacién es mayor para las rutas con origen en Puerto Asis.

2.1.2.6. Rio Vaupés

Las actividades de toma de informacion se llevaron a cabo los dias 11 y 12 de junio de 2022.

Rutas en operacién

A continuacion, se presentan las rutas despachadas.
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Trabajos de campo

Pagina 21
FECHA: (2022/08/29)

FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

ORIGEN - DESTINO

N° VIAJES REGISTRADOS

Mitd - Mandi

Mitd - Consuelo del Paca

Mitu - Puerto Lopez

Mitu - Pituna

Mitud - El Recuerdo

Mitd - San Javier

Mitu - Virabazo

Mitd - Bocas del Yi

Mitu - Mitu

RlR|R|IR|R|R|R[R[N

Total

[y
o

Fuente: elaboracion propia

Durante la inspeccion fue posible evidenciar el predominio de la informalidad ya que no se identificé ninguna
embarcacion con patente de navegacion o que trabaje para alguna empresa.

Tabla 28. Empresas por ruta de operacion, Vaupés

RUTAS DE OPERACION POR EMPRESA

N° VIAJES REGISTRADOS

N/R

Mitud - Pituna

Mitd - San Javier

Mitu - Puerto Lopez

Mitd - El Recuerdo

Mitu - Bocas del Yi

Mitd - Mandi

Particular

Mitu - Virabazo

Mitu - Mitu

Mitu - Consuelo del Paca

Mitd - Mandi

RlRr|RPr|RP|d|R[R[R|[R|[R|R|®

Total

[
o

Fuente: elaboracion propia

Cantidad de despachos

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Se puede observar que en total se registraron 10 despachos en los dias de registro de informaciéon desde el
muelle de Puerto Burro, Puerto Calvo y Muelle San Victorino. Para las rutas identificadas, se contabilizaron
los despachos realizados por dia y horario, por zarpe y tipo de embarcacion, teniendo los registros

presentados a continuacion.

llustracion 13. Despachos totales por ruta y Tipo de embarcacion con patente de navegacion, Vaupés

Mita - Bocas del Yi

Mitd - Mita

Moto Canoa

Mita - Mandi

Mitd - Consuelo del Paca

Canoa

Mita - El Recuerdo

Mitu - Puerto Lopez

Mita - Pituna

Mitu - San Javier

Bote Motor

Mita - Virabazo

0,5

1 1,5 2 2,5

Fuente: elaboracion propia

Los despachos de rutas de transporte publico, se concentran en el periodo de 7:00 a 16:00, como se muestra

en la gréfica a continuacion.
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llustracion 14. Cantidad de despachos por hora (embarcaciones con patente de navegacion), Vaupés

3,5

25

1,5

0,5

7:00

Cantidad de oferta

10:00 11:00 13:00

Fuente: elaboracion propia

15:00

16:00

En general se registré una oferta total de 12 sillas para los dias de estudio en el punto de Puerto Burro, 28
sillas en Puerto Calvo, 4 sillas en San Victorino. Segun la toma de informaciéon en campo se registraron.

Tabla 29. Capacidad por tipo de embarcacion, Vaupés
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RUTA EAlEe N/R Particular
Mitd - Puerto Lopez 4

Mitii - San Javier 4

Mitdi - Virabazé 4

Fuente: elaboracion propia

Cantidad de demanda

Para la estimacion de la demanda de pasajeros en los dias de estudio, se contabilizé el nimero de pasajeros
por dia y periodo horario, por zarpe, y por tipo embarcacion por empresa de acuerdo con lo definido en la
metodologia propuesta.

Tabla 31. Pasajeros totales por ruta y por empresa, Vaupés

EMPRESA

RUTA N/R Particular

Mitd - Bocas del i 5

Mitt - Consuelo del Paca 9

Mity - El Recuerdo

Mitd - Mandi

Mitd - Mitd

Mitd - Pituna

TIPO DE EMBARCACION CANTIDAD EMBARCACIONES MiNIMO MAXIMO PROMEDIO
Bote Motor 4 4 4 4
Canoa 2 3 4 4
Moto Canoa 4 4 6 5

Mit( - Puerto Lopez

Fuente: elaboracion propia

De los 10 despachos que se hicieron en el tiempo de aforo, 4 corresponden a embarcaciones que trabajan
de manera particular y las restantes 6 embarcaciones no respondieron a la pregunta. Ninguna embarcacion
sustenta patente de navegacion.

Tabla 30. Sillas totales ofertadas por ruta y por empresa, Vaupés

Mitu - San Javier

Mita - Virabazo 5

EMPRESA .
RUTA N/R Particular

Mitu - Bocas del Yi 4

Mitd - Consuelo del Paca 4

Fuente: elaboracion propia

indice de ocupacion

Por medio de la relacion oferta y demanda, entre sillas ofertadas y pasajeros, se puede calcular un indice
de ocupacion por dia y periodo horario, y por zarpe.

Tabla 32. indice de ocupacion por periodo horario y zarpe, Vaupés

Mitu - El Recuerdo

Mitd - Mandi

Mitd - Mitu

Mitd - Pituna 4

EMPRESA N/R Particular
RUTA
Mitu - Bocas del Yi 125%
Mitu - Consuelo del Paca 125%

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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ulAids NIR Particular

RUTA

Mitt - El Recuerdo 67%

Mit - Mandi 67% 33%
Mitd - Mita 140%
Mit(i - Pituna 75%

Mitu - Puerto Lépez 75%

Mitu - San Javier 125%

Mitu - Virabazo 125%

Fuente: elaboracion propia

Segun lo anterior, es posible ver una mayor ocupacién en el periodo de la mafiana durante los dias de
estudio. De igual forma el indice de ocupacién muestra que por lo general las embarcaciones transportan
una cantidad de pasajeros mayor a la que pueden segun las sillas que ofertan.

2.1.3. Conclusiones

Tal como se analizé en cada uno de los rios, se evidencia una fuerte tendencia a la informalidad en la
prestacion del servicio de transporte publico en la regién.

La cantidad de demanda es, en mas del 50% de los casos, superior a la cantidad de la oferta, lo que
desencadena en viajes con sobrecupo y demoras en los traslados.

Los despachos son realizados con mayor frecuencia en los horarios entre 6:00 y 9:00y 12:00 y 18:00

La aplicacion de las encuestas a bordo tiene como finalidad obtener informacion relativa al origen y destino
de los usuarios de un servicio de transporte, caracterizando las necesidades de viaje. De esta manera se
pueden conocer los principales sitios de interés para el desarrollo de viajes de pasajeros y carga, y conocer
los distintos medios y modos que son utilizados para realizar viajes en la region, obteniendo también
caracteristicas sociodemogréaficas relevantes para el estudio de los patrones de viaje.

2.2.1. Descripcion de trabajo de campo

El proposito de esta encuesta es recoger informacién que permita caracterizar a los usuarios y los viajes
realizados a través de muestras que sean representativas para luego llevarlas a la poblacién total usuaria
del servicio, a través del conteo de pasajeros realizado como parte del censo de oferta. En la siguiente
llustracion se muestra una imagen del formato utilizado:

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracion 15. Formato encuesta origen - destino

ESTUBIOS, PROYECTOS ¥ PLANIFICACKON 5.4

~EPYPSA

.....

.......

coste TEnresE T | TIEMELRE

oooooooooooooooooo

Fuente: elaboracion propia

2.2.2. Resultados de trabajo de campo

Las diferentes etapas de viaje registradas durante el estudio, son presentadas en el presente documento
como HITOS.

2.2.2.1. Rio Amazonas
2.2.2.1.1 Carga

A partir de los datos de zarpe de la informacion de campo procesada, se indagd sobre los tipos de
embarcacion con el fin de conocer un promedio de capacidad de carga que permita clasificarlas. Se
presentan los datos a continuacion.

Tabla 33. Capacidad promedio de carga (toneladas), rio Amazonas

ORIGEN - DESTINO LANCHA TRANSBORDADOR
Leticia - Puerto Narifio 21
Puerto Asis (Putumayo) - Leticia 228,75

Fuente: elaboracion propia
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Caracteristicas de la carga

Para hacer una caracterizacion de las embarcaciones y los productos transportados, se clasificd la carga
por tipos de embarcacion. 67% de los productos son movilizados en transbordador.

llustracion 16. Productos transportados por tipo de embarcacion

33,33%

16,67% 16,67% 16,67% 16,67%

Construccion/Viveres Combustible Bebidas Bebidas/Viveres Viveres

Transbordador Lancha

Fuente: elaboracion propia
2.2.2.1.2 Pasajeros

Se realizaron 177 registros a pasajeros que zarpan de los muelles de Leticia y Puerto Narifio, con el fin de
construir una matriz origen destino de los puntos de parada de la ruta. Con las encuestas origen — destino
se indag6 por las etapas de viaje de los usuarios y la caracterizacion de estos en cuanto a motivo de viaje,
tiempos, costos, y modos de transporte usados. Igualmente, se indag6 por el perfil de los usuarios en
términos de las caracteristicas socioecondémicas, género y rangos de edad. Es de aclarar que el registro de
la informacion se realiz6 en el origen y/o destino de la ruta.

Etapas de viaje

Con la informacién obtenida a partir de las encuestas origen destino a pasajeros se analizé las etapas de
viaje de los usuarios del servicio de transporte fluvial de pasajeros en términos de tiempos de viaje, tiempos
de espera, modos de transporte y costo para cada uno de los modos utilizados en las etapas reportadas. El
52.33% de los encuestados reporté que us6 o usaria otro modo antes y después de su viaje en transporte
fluvial, lo que muestra la fuerte intermodalidad en los viajes.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracién 17. Uso de modos de transporte complementarios al modo fluvial, rio Amazonas

Peatonal Aéreo
6,67% 2,22%

Embarcacion
17,78%

Moto

3,33%

Moto Taxi
4,44%

N/R

“_ 65,56%

Fuente: elaboracion propia

Aungue, de los 90 pasajeros encuestados que contestaron que si utilizaron o utilizarian otro medio de
transporte, el 66% no especific6 de qué vehiculo se trataba, Se observa que otras embarcaciones y el
desplazamiento peatonal son los medios de transporte mas utilizados para acceso y dispersién del modo
fluvial.

Tabla 34. Modos de transporte HITO 1, rio Amazonas

ORIGEN - DESTINO . :
(ETAPA 1) AEREO EMBARCACION MOTO MOTO TAXI N/R PEATONAL

Arara - Leticia 1 1 4
Bogoté - Leticia 1
Caballo Cocha — Pto. Narifio 4
Leticia — Pto. Narifio 1
Leticia - Taban 1
Leticia - Arara 1
Leticia - Macedonia 1
Leticia - Nazaret 4 1
Leticia — Pto. Narifio 10 3
Leticia - Vergel 2
Leticia - Zaragoza 3
Medellin - Leticia 1
Nazaret - Leticia 1
Pto. Narifio - Leticia 2 3 20 1
Tabatinga - Leticia 2
Vergel - Leticia 1
Zaragoza - Leticia 2

Fuente: elaboracion propia
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ORIGEN - DESTINO
(ETAPA 2)

AEREO

EMBARCACION

MOTO TAXI

Leticia - Tabatinga

2

Leticia - Bogota

Leticia - Pto Narifio

2

ORIGEN - DESTINO . :
(ETAPA 2) AEREO EMBARCACION MOTO MOTO TAXI
Pto Narifio - Caballo Cocha
Pto Narifio - Isla de los Micos $25.000
Pto Narifio - Leticia $33.000
Tabatin - Leticia $5.000

Pto Narifio - Caballo Cocha

Pto Narifio - Isla de los Micos

Pto Narifio - Leticia

Tabatin - Leticia

=N N>

Respecto al costo promedio de los viajes, se reporta que el costo mas alto para los diferentes tipos de modos

Fuente: elaboracion propia

se da en la etapa 1 de viaje, este corresponde al modo aéreo, con un costo de entre $250.000 y $345.000.

Tabla 36. Costo de viaje HITO 1, rio Amazonas

Fuente: elaboracion propia

En cuanto a los tiempos de viaje y de espera de los usuarios, el mas alto corresponde a la etapa en modo
fluvial, con un tiempo de viaje promedio de 84 minutos. Frente a los tiempos de espera, 23 minutos en
promedio.

Tabla 38. Tiempos de viaje (minutos) HITO 1, rio Amazonas

ORIGEN - DESTINO . .
(ETAPA 1) AEREO EMBARCACION MOTO MOTO TAXI N/R PEATONAL

Arara - Leticia 10 60 70
Bogota - Leticia 120
Caballo Cocha — Pto. Narifio 40
Leticia — Pto. Narifio 120
Leticia - Taban 10
Leticia - Arara 60
Leticia - Macedonia 60
Leticia - Nazaret 60 120
Leticia — Pto. Narifio 120 120
Leticia - Vergel 60
Leticia - Zaragoza 60
Medellin - Leticia 120
Nazaret - Leticia 41
Pto. Narifio - Leticia 120 120 120 120
Tabatinga - Leticia 15
Vergel - Leticia 60
Zaragoza - Leticia 60

ORIGEN - DESTINO . :
(ETAPA 1) AEREO EMBARCACION MOTO MOTO TAXI N/R PEATONAL
Arara - Leticia $ 3.000 $3.500 $ 35.000
Bogoté - Leticia $250.000
Caballo Cocha — Pto. Narifio $100.000
Leticia — Pto. Narifio $ 33.000
Leticia - Taban $ 500
Leticia - Arara $ 25.000
Leticia - Macedonia $ 25.000
Leticia - Nazaret $ 35.000 $ 25.000
Leticia — Pto. Narifio $ 33.000 $ 35.000
Leticia - Vergel $ 25.000
Leticia - Zaragoza $ 25.000
Medellin - Leticia $ 345.000
Nazaret - Leticia $2.500
Pto. Narifio - Leticia $35.000 $35.000 $55.000 $35.000
Tabatinga - Leticia $ 5.000
Vergel - Leticia $25.000
Zaragoza - Leticia $25.000
Fuente: elaboracion propia
Tabla 37. Costo de viaje HITO 2, rio Amazonas
ORIGEN - DESTINO : .
(ETAPA 2) AEREO EMBARCACION MOTO MOTO TAXI
Leticia - Tabatinga $10.000 $10.000
Leticia - Bogota $ 150.000
Leticia - Pto Narifio $ 33.000 $ 35.000 $ 35.000

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Fuente: elaboracion propia

Caracteristicas de los viajes

Para hacer una caracterizacion de los viajes, se pregunto a los usuarios por el motivo del viaje, la frecuencia
del viaje y la consideracion para el uso de un modo de transporte alterno a los mencionados en la encuesta.
Se tiene que el 43.5% de los usuarios realizan el viaje por motivo de trabajo, con una frecuencia eventual
en su mayoria (61%) del total de usuarios que viajan por ese motivo. Ademas, la mayoria de usuarios reporté
gue no consideré un modo de transporte alterno para realizar el viaje, lo cual representa el 47.67%.
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llustracion 18. Composicion porcentual del motivo de viaje, rio Amazonas

43,50%
20,34%
16,95%
8,47% 7,34%
,—\ 3,39%
1
Trabajo Recreacion Agricola Salud Tramite Estudio
Fuente: elaboracion propia
llustracion 19. Composicion porcentual de frecuencia de viajes por motivo, rio Amazonas
92%
i&% — 83%
61% 64%
— 53% ]
29%
0,
19% 19% 2% 20% 17%
11% 0
% 8%
o e A H HT 2 i
ﬂ ﬂ o 1= — = m
T T ¥ ¢/ 3 S E|/F T E £|F3 T E|§5 £|F E
i} = 7] 1T} = n 1] = n i] = n ] 1] n
Trabajo Recreacion Agricola Salud Tramite Estudio

Fuente: elaboracion propia

e Atributos relevantes al seleccionar el modo de viaje

Adicionalmente, se pregunto a los usuarios cual es el atributo que consideran mas relevante a la hora de

viajar. Si bien la mayoria de encuestados (38.98%) prefirieron no responder a la pregunta, predomina el
costo en el momento de elegir un atributo de preferencia.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

llustracion 20. Atributo de preferencia en la seleccion de viajes, rio Amazonas

Comodidad

—

Fuente: elaboracion propia

e Caracteristicas de los usuarios

Para hacer una caracterizacion del perfil de los usuarios que realizan los viajes en la ruta de estudio, se
preguntd por el grupo étnico, ocupacion, género, edad e ingresos. Ademas, se preguntd por datos
adicionales sobre si la persona tiene vehiculo propio, si lleva equipaje y finalmente, si el pago del pasaje lo

realiza la persona o una empresa.

Del perfil del usuario respecto a la ocupacion es posible ver que el 53% es trabajo, en cuanto al pago del

pasaje 47% de los usuarios lo realiza de forma personal y no por empresa.

33% de los usuarios se reconocen como de comunidad étnica; 32% comunidades indigenas y 2%

comunidades afro descendientes.

llustracion 21. Composicion porcentual de ocupacion, rio Amazonas

Estudio

D

<:EPYPSA




Pagina 27

CONTRATO DE CONSULTORIA @% Trabajos de campo FECHA: (2022/08/29)
N° VA-CCON-037-2021 P - -
Patrimonio Y Natural FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

Fuente: elaboracion propia llustracion 24. Composicion porcentual de la genero y edad de los usuarios, rio Amazonas

llustracion 22. Composicion porcentual de responsable del pago del viaje, rio Amazonas

44,6%
Empresa 400%
0 ' 37,8%
35,3%
333%  33,3%
23,5% 25,0%
10,8%
8,3%
5,4%
1,2% 1.4%
— —

30a50 20a30 50a70 >70 20230 30a50 S50a70 10a20 >70 30a50 20a30 50a70 >70

Fuente: elaboracion propia

Masculino Femenino N/R

llustracion 23. Composicién porcentual de pertenencia a grupos étnicos, rio Amazonas
Fuente: elaboracion propia

Afro NR
0, 0,
2,26% 1,69% llustracion 25. Composicion porcentual de ingresos mensuales (millones de pesos) de los usuarios, rio Amazonas

37,29%
23,16%
18,64%
13,56%
7,34%

Fuente: elaboracion propia ’—‘

Respecto a las preguntas para saber el perfil de los usuarios por rango de edad, ingresos y género, es - VR 0 223 _—
. , . a a a a
posible ver que la mayoria de los usuarios son hombres en un 49.15% en un rango de edad entre los 20 y
~ 0 . . .
50 afios con un 78%. Adicionalmente, el rango de ingresos mensuales que predomina es de entre 1y 2 Fuente: elaboracién propia

millones de pesos.
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2.2.2.2. Rio Caquet4, Orteguaza y Caguan
2.2.2.2.1 Carga

A partir de los datos de zarpe de la informacion de campo procesada, se indagd sobre los tipos de
embarcacion con el fin de conocer un promedio de capacidad de carga que permita clasificarlas. Se
presentan los datos a continuacion.

Tabla 39. Capacidad promedio de carga (toneladas), rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

BOTE

ORIGEN - DESTINO MOTOR CANOA FERRY | MOTO CANOA
Cartagena del Chaira - Cartagena del Chaira 80
Cartagena del Chaira - Remolinos del Caguan 80 15
Cartagena del Chaira - San Vicente del Caguan 4
Cartagena del Chaira - Solano 40
Curillo - Curillo
Curillo - Florencia 1
Curillo - Milan 20
Curillo - Otros 1
Curillo - Solano 30
Florencia - Curillo 6
Florencia - Florencia 3
Florencia - San Vicente del Caguan 1
La Tagua - Solita 50
Meta - Albania 1
Milan - Solano 2,5
Puerto Arango - La Tagua 79
Puerto Arango - Milén 20
Puerto Arango - Solano 50
Puerto Guzman - Huila 6
Putumayo - Solita 50
Remolinos del Caguan - Cartagena del Chaira 4
San Vicente del Caguan - San José del Fragua 0,5
San Vicente del Caguan - Solano 3
Solano - Solita 60
Solita - Solano 40

Fuente: elaboracion propia

De la tabla anterior, es posible concluir que el Ferry, es la embarcacion con mayor capacidad encontrada
durante la inspeccion en el departamento de Caqueta, con una capacidad promedio de carga de 38
toneladas, seguido del bote motor que ostenta una capacidad promedio de carga de 32 toneladas.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Caracteristicas de la carga
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Para hacer una caracterizacion de las embarcaciones y los productos transportados, a continuacion, se
muestra la manera en que se clasificd la carga por tipos de embarcaciéon. 50% de los productos son
movilizados en canoa y 31% de los productos se mueven en Bote motor.

llustracion 26. Productos transportados por tipo de embarcacion, rio Caquetd, Orteguaza y Caguan

24%

12%  12%
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2.2.2.2.2 Pasajeros
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Bote Motor Ferry Moto Canoa

Fuente: elaboracion propia

Igualmente, se indag6 por el perfil de los usuarios en términos de las caracteristicas socioeconémicas,
género y rangos de edad. Cabe resaltar que el registro de la informacion se realiz6 en el origen y el destino
de la ruta de estudio y no en las paradas intermedias.

El 35.14% de los encuestados reportd que uso o usaria otro modo antes y después de su viaje en transporte
fluvial, lo que muestra la fuerte intermodalidad en los viajes.
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llustracién 27. Uso de modos de transporte complementarios al modo fluvial, rio Caquetd, Orteguaza y Caguan

Animal Moto Taxi
420% e 350%
NR

10,49%

Fuente: elaboracion propia

e Etapas de Viaje

De los 149 pasajeros encuestados que contestaron que si utilizaron o utilizarian otro medio de transporte,
el 52.45% especifico que se movilizé o se movilizaria en auto, las motos y otras embarcaciones también son
alternativas comunes.

Si bien fueron 149 los usuarios que indicaron que si utilizarian otro medio de transporte, Unicamente 27 de
ellos indicaron las diferentes etapas de viaje que se muestran a continuacion.

Tabla 40. Modos de transporte HITO 1, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

ORIGEN - DESTINO
(ETAPA 1) AUTO
Florencia - Puerto Arango 14
Leguizamo - La Tagua 13

Fuente: elaboracion propia

Tabla 41. Modos de Transporte HITO 2, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

ORIGEN - DESTINO :
(ETAPA 2) EMBARCACION
La Tagua - Puerto Arango 13
Puerto Arango - La Tagua 14

Fuente: elaboracion propia

Respecto a los tiempos de viaje y de espera de los usuarios, el mas alto corresponde a la etapa en modo
fluvial, con un tiempo de viaje promedio de 8 horas. Frente a los tiempos de espera, 10 minutos es el
promedio.

Tabla 42. Tiempos de viaje (minutos) HITO 1, rio Caqueta, Orteguaza y Caguén

ORIGEN - DESTINO
(ETAPA1) AUTO
Florencia - Puerto Arango 25
Leguizamo - La Tagua 60

Fuente: elaboracion propia

Tabla 43. Tiempos de viaje (minutos) HITO 2, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

ORIGEN - DESTINO :
(ETAPA 2) EMBARCACION
La Tagua - Puerto Arango 480
Puerto Arango - La Tagua 480

Fuente: elaboracion propia

e Caracteristicas de los viajes

Se tiene que el 44.8% de los usuarios realizan el viaje por motivo de trabajo, con una frecuencia eventual
en su mayoria (61%) del total de usuarios que viajan por ese motivo. Ademas, la mayoria de usuarios reportéd
gue no consider6 un modo de transporte alterno para realizar el viaje, lo cual representa el 47.67%.

llustracion 28. Composicion porcentual del motivo de viaje, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

44,82%
21,69%
17,11%
10,60%
5,06%
0,72%
Trabajo Otro Salud Estudio Recreacion Negocios

Fuente: elaboracion propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracion 29. Composicion porcentual de frecuencia de viajes por motivo, rio Caqueté, Orteguaza y Caguan
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Fuente: elaboracion propia

Atributos relevantes al seleccionar el modo de viaje

llustracion 30. Atributo de preferencia en la seleccién de viajes, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

Comodidad N/F§
9,20% _\4,95 %o

Seguridad
12,50%

Ko

Fuente: elaboracion propia

e Caracteristicas de los usuarios

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Del perfil del usuario respecto a la ocupacion es posible ver que el 57.78% es trabajo, en cuanto al pago del
pasaje 85.38% de los usuarios lo realiza de forma personal y no por empresa.

11.80% de los usuarios se reconocen como de comunidad étnica; 7.55% comunidades indigenas y 4.25%
comunidades afro descendientes.

llustracion 31. Composicion porcentual de ocupacion de los usuarios, rio Caquetd, Orteguaza y Caguan
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Fuente: elaboracion propia
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llustracion 32. Composicion porcentual de responsable del pago del viaje, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

Otro Empresa
7’4113’/ 5,90% —_1,42%
y (]

N

-

Fuente: elaboracion propia
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llustracion 33. Composicion porcentual de pertenencia a grupos étnicos, rio Caqueté, Orteguaza y Caguan

Indigena; 7,55%

Afro; 4,25%

Fuente: elaboracion propia

Respecto a las preguntas para saber el perfil de los usuarios por rango de edad, ingresos y género, es
posible ver que la mayoria de los usuarios son hombres en un 49.15% en un rango de edad entre los 20 y
50 afios con un 78%. Adicionalmente, el rango de ingresos mensuales que predomina es de entre 1y 2
millones de pesos.

llustracion 34. Composicién porcentual de la genero y edad de los usuarios, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

24%

18%
15%

13%
6% 6%
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Fuente: elaboracion propia

llustracion 35. Composicion porcentual de ingresos mensuales (millones de pesos) de los usuarios, rio Caqueta, Orteguaza y

52,36%

24,53%

0a1 1a2

2.2.2.3. Rio Guaviare

2.2.2.3.1 Carga

Caguan

17,45%

NR

Fuente: elaboracion propia

4,95%
] 0,71%
2a3 Ja4

Se realizaron 57 registros a embarcaciones de carga que salen de Puerto Burro, Puerto Calvo y Muelle San
Victorino en Mitu. A partir de los datos de zarpe de la informacién de campo procesada, se realizé la matriz
de origen destino con los viajes registrados en las encuestas, teniendo los resultados que se muestran a

continuacion.

Tabla 44. Matriz Origen - Destino de carga. Guaviare

ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS
San José - Inirida 4
Calamar - Mit 4
Playa Nueva - San José 2
San José - Cachicamo 1
San José - Barranco Minas 1
Pto Colombia - San José 1
Total general 13

2.2.2.4. Rio Inirida

2.2.2.4.1 Carga

Se indago sobre los tipos de embarcacion con el fin de conocer un promedio de capacidad de carga que

Fuente: elaboracion propia

permita clasificarlas. Se presentan los datos a continuacion.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO




CONTRATO DE CONSULTORIA
N° VA-CCON-037-2021

Patrimonio§ Natural

Trabajos de campo

Pagina 32

FECHA: (2022/08/29)

FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

Tabla 45. Capacidad promedio de carga (Ton), rio Inirida

ORGEN - DESTINO

BOTE MOTOR

CANOA

LANCHA

San José del Guaviare - Inirida

500

200

Cumaribo - Inirida

30

220

Inirida - Amanaven

~

Inirida - Venezuela

Inirida - Alto Orinoco

Evamuco - Inirida

Inirida - Manapiare

Inirida - La 40 Mina

Inirida - Rio Orinoco

Matraca - Inirida

Cafio Uva - Inirida

Maviso - Inirida

Rio Orinoco - Inirida

Inirida - San Fernando

NININDINDINDWRROOIOT(N

Inirida - Ucata Atabapo

N

Inirida - Pueblo Escondido

—_
(83}

San Fernando - Rio Atabapo

—_
N

Inirida - Caranacoa

—_
N

Carlos Lata - Inirida

SN

Cafo Bocon - Inirida

San Fernando - Inirida

Venado - Inirida

Finca Guaviare - Inirida

25

San Juan - Inirida

Inirida - Cumaribo

Merey - Inirida

Inirida - Matraca

RN [P\ UK (UG IS\ (UG L ) [

Barranco Minas - Inirida

Se puede evidenciar que, el Bote Motor tiene la mayor capacidad de carga registrada para el rio Inirida,

Fuente: elaboracion propia

comuna capacidad méxima de carga de 500 toneladas.

e Caracteristicas de la carga
llustracion 36. Productos transportados por tipo de embarcacion, rio Inirida

28%

Viveres
Combustible g
<
Hidrocarburos : =
Vehiculos : 3
Construccion : 3
Viveres 8
Construccion :I N
Combustible :I g
Hidrocarburos :I g
Agricola : =
IE
IE

Bote Motor Lancha Canoa
Fuente: elaboracion propia

Para hacer una caracterizacion de las embarcaciones y los productos transportados, se clasifico la carga
por tipos de embarcacion. 75.36% de los productos son movilizados en Bote Motor, 23.19% de los productos
se mueven en Lanchay 1.45% de los productos se mueven en Canoa.

2.2.2.4.2 Pasajeros

Unicamente el 13,64% (tres usuarios) de los encuestados reporté que us6 o usaria otro modo antes y
después de su viaje en transporte fluvial, lo que muestra la fuerte intermodalidad en los viajes.

llustracion 37. Uso de modos de transporte complementarios al modo fluvial, rio Inirida

Moto Taxi
33,33%

Fuente: elaboracion propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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Debido a la poca cantidad de usuarios encuestados que reportaron el uso de otro medio de transporte, se
realiz6 solo el estudio de la primera etapa de viaje para analizar datos como Medio de transporte, tiempos y

costos.

Tabla 46. Modos de transporte, rio Inirida
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ORIGEN DESTINO
(ETAPA 1)

AUTO EMBARCACION

MOTO

MOTO TAXI

N/R

Caranacoa - Inirida

1

Carrizal - Inirida

1

Coayare - Inirida

1

Inirida - Amanaven

Inirida - Ayacucho

Inirida - Caracas

Inirida - Coayare

Inirida - Cumaribo

Inirida - Finca Rio Guaviare

Inirida - Minas

Inirida - Puerto Carrefio

Inirida - Rio Atabapo

Inirida - Rio Orinoco

Inirida - San Felipe

Inirida - San Fernando de Atabapo

Inirida - Venado

RGNS G (S \g JUIIE ) (UL N NI

Morganito - Inirida

1

Respecto al costo promedio de los viajes, se reporta que el costo mas alto para los diferentes tipos de modos

Fuente: elaboracion propia

se da en el corresponde a otras embarcaciones, con un costo de entre $10.000 y $280.000.

Tabla 47. Costo de viaje HITO 1, rio Inirida

ORK(;E?LgES,’I-;-INO AUTO EMBARCACION MOTO TAXI NIR
Caranacoa - Inirida $ 270.000
Carrizal - Inirida $ 280.000
Coayare - Inirida $ 90.000
Inirida - Ayacucho $ 10.000 $ 6.000
Inirida - Caracas $ 180.000
Inirida - Coayare $ 8.000
Inirida - Cumaribo $ 150.000
Inirida - Finca Rio Guaviare $ 3.000
Inirida - Puerto Carrefio $ 3.000
Inirida - Rio Atabapo $ 5.000

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

ORIGEN DESTINO :
(ETAPA 1) AUTO EMBARCACION MOTO TAXI NIR
Inirida - Rio Orinoco $ 3.000
Inirida - San Felipe $ 3.000
Inirida - San Fernando de Atabapo $ 3.000 $ 3.000
Inirida - Venado $ 15.000
Morganito - Inirida $ 10.000

Fuente: elaboracion propia

Respecto a los tiempos de viaje y de espera de los usuarios, el mas alto corresponde a la etapa en modo
fluvial, con un tiempo de viaje promedio de 2 horas. Frente a los tiempos de espera, 6 minutos es el promedio.

Tabla 48. Tiempos de viaje (minutos) HITO 1, rio Inirida

ORIGEN DESTINO ;

(ETAPA 1) AUTO EMBARCACION MOTO TAXI NR
Caranacoa - Inirida 120
Carrizal - Inirida 180
Coayare - Inirida 40
Inirida - Ayacucho 5 10
Inirida - Caracas 300
Inirida - Coayare 10
Inirida - Cumaribo 90
Inirida - Finca Rio Guaviare 7
Inirida - Puerto Carrefio 7
Inirida - Rio Atabapo 10
Inirida - Rio Orinoco 5
Inirida - San Felipe 5
Inirida - San Fernando de Atabapo 5 10
Inirida - Venado 10
Morganito - Inirida 5

Fuente: elaboracion propia

Se tiene que el 40.91% de los usuarios realizan el viaje por motivos de indole agricola, con una frecuencia
eventual en su mayoria (62%) del total de usuarios que viajan por ese motivo. Ademas, la totalidad de
usuarios reporté que no consideré un modo de transporte alterno para realizar el viaje.

<:EPYPSA
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llustracién 38. Composicién porcentual del motivo de viaje, rio Inirida

40,91%
36,36%
18,18%
4,55%
Agricola Trabajo Familiar Salud

Fuente: elaboracion propia
e Caracteristicas de los viajes

Se tiene que el 40.91% de los usuarios realizan el viaje por motivos de indole agricola, con una frecuencia
eventual en su mayoria (62%) del total de usuarios que viajan por ese motivo. Ademas, la totalidad de
usuarios reporté que no consideré un modo de transporte alterno para realizar el viaje.

llustracion 39. Composicion porcentual del motivo de viaje, rio Inirida

40,91%
36,36%
18,18%
4,55%
Agricola Trabajo Familiar Salud

Fuente: elaboracion propia

llustracion 40. Composicion porcentual de frecuencia de viajes por motivo, rio Inirida

70,00%
41,67%
33,33% 0
25.00% 30,00%
Eventual Semanal Mensual Eventual Mensual
Masculino Femenino

Fuente: elaboracion propia
e Atributos relevantes al seleccionar el modo de viaje

Adicionalmente, se preguntd a los usuarios cual es el atributo que consideran mas relevante a la hora de
vigjar. La mayoria de encuestados (54.55%) eligieron el costo del viaje como el atributo mas importante.

llustracion 41. Atributo de preferencia en la seleccion de viajes, rio Inirida

Tiempo
9,09%

Fuente: elaboracion propia
e Caracteristicas de los usuarios

Del perfil del usuario respecto a la ocupacion es posible ver que el 68.18% es trabajo, en cuanto al pago del
pasaje 95.45% de los usuarios lo realiza de forma personal y no por empresa.

59.09% de los usuarios se reconocen pertenecientes a comunidades indigenas; 13.64% de los usuarios
encuestados son extranjeros y 4.55% pertenecen a comunidades afro descendientes.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracion 42. Composicion porcentual de ocupacién de los usuarios, rio Inirida

N/R; 4,55%

—

Fuente: elaboracion propia
llustracion 43. Composicién porcentual de responsable del pago del viaje, rio Inirida

Otro
4,55%

Fuente: elaboracion propia

llustracion 44. Composicion porcentual de pertenencia a grupos étnicos, rio Inirida

Afro
4,55%

Fuente: elaboracion propia

Para saber el perfil de los usuarios por rango de edad, ingresos y género, es posible ver que la mayoria de
los usuarios son hombres en un 54.55% en un rango de edad entre los 30 y 50 afios con un 31.82%.
Adicionalmente, el rango de ingresos mensuales que predomina es de entre 0 y 1 millones de pesos.

llustracion 45. Composicion porcentual de la genero y edad de los usuarios, rio Inirida

36,36%
31,82%
22,73%
9,09%
30a50 20a30 20a30 30a50
Masculino Femenino

Fuente: elaboracion propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracion 46. Composicion porcentual de ingresos mensuales (millones de pesos) de los usuarios, rio Inirida ORIGEN - DESTINO BOTE MOTOR CANOA FERRY

Puerto Leguizamo - Villa Nueva 0,2

54,55%
Fuente: elaboracion propia

3182 Se puede concluir, a partir de los datos presentados anteriormente, que el bote motor, es la embarcacion
’ o . ;. ., .
con mayor capacidad, con un maximo de 600 toneladas. También se registraron botes motores con
capacidades maximas de 110 toneladas.

0,
20 4,55% Caracteristicas de la carga
a1 1a2 2a3 NR llustracion 47. Productos transportados por tipo de embarcacion, rio Putumayo
Fuente: elaboracion propia 19%
14% 14%
2.2.2.5. Rio Putumayo
2.2.25.1 Carga % 1%
5% 5% 5% 5%
De los datos obtenidos se relacionaron las capacidades carga con pares origen - destino y tipo de 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
embarcacion. Se presentan los datos a continuacion.
g 5 & & 8 =2 3 € & & 35 & € 3 = 8 & =8
Tabla 49. Capacidad promedio de carga (toneladas), rio Putumayo o L8 8 o 3 z 8 8 5 o L8 5 S z = L8 3 8
> 2 £ = 5 3 2 £ > 2 g 2 2 2 5 £
ORIGEN - DESTINO BOTE MOTOR CANOA FERRY E § - § B & s § § & = &
Bella Vista - Puerto Leguizamo 0,3 S 2 £ “ = g £ <
Cruce del Rio - Puerto Asis 4,0 g E g
El Cafio - Puerto Leguizamo 0,1 = =
La Isla - Puerto Leguizamo 0,1 Bote Motor Canoa Ferry
La Paya - Puerto Leguizamo 1,5
Lupita - Puerto Leguizamo 0,1 Fuente: elaboracion propia
Pacura - Puerto Leguizamo 0,6 0,0
Puerto Asis - Cruce al Rio 4,0 180,0 Para hacer una caracterizacién de las embarcaciones y los productos transportados, se clasifico la carga
Puerto Asis - Leticia 80,0 600,0 por tipos de embarcacién. 75.36% de los productos son movilizados en bote motor y 23% de los productos
Puerto Asis - Puerto Leguizamo 110,0 180,0 se mueven en lancha.
Puerto Leguizamo — Caucasia 0,1
Puerto Leguizamo - El Cafio 0,1 2.2.2.5.2 Pasajeros
Puerto Leguizamo - El Remanso 0,1
Puerto Leguizamo - Isla Nueva 0,2 .
- - Etapas de viaje
Puerto Leguizamo - La Libertad 0,2
Puerto Legu',zamo - La Paya - 0,0 El 25% de los encuestados reporté que usé o usaria otro modo antes y después de su viaje en transporte
Puerto Leguizamo - Puerto Asis 110,0 70,0 . . . .
- fluvial, lo que muestra la fuerte tendencia a usar solo el modo fluvial como medio de transporte de
Puerto Leguizamo - Puerto el Carmen 7,0 .
Puerto Leguizamo - Puerto Tejada 0,0 preferencia.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO LEPYPSA
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llustracion 48. Uso de modos de transporte complementarios al modo fluvial, rio Amazonas ORIGEN - DESTINO i
Auto Embarcacion
(ETAPA 2)
Moto  Aéreo Puerto Asis - La Paya 1
0 5,88% . -

5,88% Puerto Asis - Sibundoy 1
Puerto Asis - Mocoa 1
Puerto Asis - Pasto 1

Fuente: elaboracion propia

Respecto al costo promedio de los viajes, se reporta que el costo mas alto para los diferentes tipos de modos
se da en la etapa 1 de viaje, este corresponde al modo aéreo, con un costo maximo de $250.000.

Tabla 52. Costo de viaje HITO 1, rio Putumayo

Fuente: elaboracion propia

De ese 25%, Se observa que el auto y otras embarcaciones son los medios de transporte mas utilizados
para acceso y dispersion del modo fluvial.

Tabla 50. Modos de transporte HITO 1, rio Putumayo

ORIGEN - DESTINO

(ETAPA 1) EMBARCACION MOTO

AEREO AUTO

Puerto Leguizamo - Puerto Asis 30

Puerto Asis - Puerto Leguizamo 15

Puerto Asis - Puerto Ospina 2

Puerto Asis - Pifiufa

Mocoa - Puerto Leguizamo

Mocoa - Puerto Asis 5

Puerto Leguizamo - La Paya

Puerto Asis - Bocana el Hacha

[N [P UK U\ K ) [

Puerto Asis - El Remanso

Pasto - Puerto Asis 3

Bogoté - Puerto Asis 1

Villa Garzon - Puerto Asis 1 1

Puerto Caicedo - Puerto Asis 1

Pitalito - Puerto Asis 2

Fuente: elaboracion propia

Tabla 51. Modos de Transporte HITO 2, rio Putumayo

ORIGEN - DESTINO Auto Embarcacion
(ETAPA 2)
Puerto Asis - Puerto Leguizamo 12
Puerto Asis - Puerto Ospina 1

ORK‘?E.IN APT?)T INO AEREO AUTO EMBARCACION MOTO
Bogotéa - Puerto Asis $ 250.000
Puerto Asis - Puerto Leguizamo $  130.000
Puerto Asis - Puerto Ospina $ 60.000
Mocoa - Puerto Asis $25.000 $  130.000
Mocoa - Puerto Leguizamo $  130.000
Pasto - Puerto Asis $75.000
Pitalito - Puerto Asis $45.000
Puerto Asis - Bocana el Hacha $  100.000
Puerto Asis - EI Remanso $  100.000
Puerto Asis - Pifiufia $ 35.000
Puerto Caicedo - Puerto Asis $10.000
Puerto Leguizamo - La Paya $ 50.000
Puerto Leguizamo - Puerto Asis $  130.000
Villa Garzén - Puerto Asis $20.000 $20.000
Fuente: elaboracion propia
Tabla 53. Costo de viaje HITO 2, rio Putumayo
ORK:::_I APIZE:;INO Auto Embarcacion
Puerto Asis - La Paya $ 115.000
Puerto Asis - Mocoa $ 25.000
Puerto Asis - Pasto $ 75.000
Puerto Asis - Puerto Leguizamo $ 130.000
Puerto Asis - Puerto Ospina $60.000

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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ORIGEN - DESTINO
(ETAPA 2)

Auto

Embarcacion

Puerto Asis - Sibundoy

$ 25.000

Fuente: elaboracion propia

En cuanto a los tiempos de viaje y de espera de los usuarios, el mas alto corresponde a la etapa en modo
fluvial, con un tiempo de viaje promedio de 360 minutos. Frente a los tiempos de espera, 33 minutos en

promedio.

Tabla 54. Tiempos de viaje (minutos) HITO 1, rio Putumayo

ORIGEN - DESTINO . .
(ETAPA 1) AEREO AUTO EMBARCACION MOTO

Bogota - Puerto Asis 75
Puerto Asis - Puerto Leguizamo 480
Puerto Asis - Puerto Ospina 150
Mocoa - Puerto Asis 150 420
Mocoa - Puerto Leguizamo 420
Pasto - Puerto Asis 480
Pitalito - Puerto Asis 330
Puerto Asis - Bocana el Hacha 240
Puerto Asis - Pifiufia 90
Puerto Caicedo - Puerto Asis 30
Puerto Leguizamo - La Paya 60
Puerto Leguizamo - Puerto Asis 480
Villa Garzon - Puerto Asis 90 110
Puerto Asis - El Remanso 270

Fuente: elaboracion propia

Tabla 55. Tiempos de viaje (minutos) HITO 2, rio Putumayo

ORIGEN - DESTINO <
(ETAPA 2) AUTO EMBARCACION
Puerto Asis - La Paya 360
Puerto Asis - Mocoa 120
Puerto Asis - Pasto 420
Puerto Asis - Puerto Leguizamo 480
Puerto Asis - Puerto Ospina 240
Puerto Asis - Sibundoy 420

Fuente: elaboracion propia

Caracteristicas de los viajes

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Se tiene que el 65.67% de los usuarios realizan el viaje por motivo de trabajo, con una frecuencia eventual
en su mayoria (37%) del total de usuarios. Ademas, la mayoria de usuarios report6 que consider6 un modo

de transporte alterno para realizar el viaje, lo cual representa el 82%.
llustracion 49. Composicion porcentual del motivo de viaje, rio Putumayo

65,67%

22,39%

10,45%
1,49%

Trabajo Recreacion Salud N/R

Fuente: elaboracion propia

llustracién 50. Composicién porcentual de frecuencia de viajes por motivo, rio Putumayo

37,31%
22,39% 22,39%
0,
4,48% ST 4,48%
1,49%
Eventual Mensual Semanal Diario Eventual Eventual Mensual
Trabajo Recreacion Salud

Fuente: elaboracion propia

Atributos relevantes al seleccionar el modo de viaje

1,49%

Eventual

N/R

La mayoria de encuestados (34.33%) prefiere la comodidad, sin embargo, también predomina la seguridad

dentro de los atributos mas importantes a la hora de elegir un viaje.
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llustracion 51. Atributo de preferencia en la seleccion de viajes, rio Putumayo

Tiempo de viaje N/R
746% o 1,49%

Fuente: elaboracion propia

e Caracteristicas de los usuarios

Del perfil del usuario respecto a la ocupacion es posible ver que el 68.66% es trabajo, en cuanto al pago del
pasaje 86.57% de los usuarios lo realiza de forma personal y no por empresa. 33% de los usuarios se
reconocen como de comunidad étnica; 25.37% comunidades indigenas y 7.46% comunidades afro

descendientes.

llustracion 52. Composicion porcentual de ocupacion, rio Putumayo

N/R
4,48%

llustracion 53. Composicion porcentual de responsable del pago del viaje, rio Putumayo

Empresa

Otro 5’97%
7,46%

Fuente: elaboracion propia

llustracion 54. Composicion porcentual de pertenencia a grupos étnicos, rio Putumayo

Afro
7,46%

Fuente: elaboracion propia

Fuente: elaboracion propia

Respecto a las preguntas para saber el perfil de los usuarios por rango de edad, ingresos y género, es
posible ver que la mayoria de los usuarios son mujeres en un 53.73% en un rango de edad entre los 20 y
50 afios con un 38.81%. Adicionalmente, el rango de ingresos mensuales que predomina es de entre 1y 2

millones de pesos.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracién 55. Composicién porcentual de la genero y edad de los usuarios, rio Putumayo Tabla 56. Capacidad promedio de carga (Kg), rio Vaupés
RUTA BOTE MOTOR CANOA MOTO CANOA N/R
25,37% Wacuraba - Mitu 200
Mitu - Yurupari 200 80
19,40% 19,40% Santa Rosalia - Mitu 150
Wacana - Mitu 150
10,45% Recuerdo - Mitu 200 120
7,46% Yurupari - Mitu 90 100
298% 4,48% 298% 5,97% Garafa - Mitu 90
’ ’ 1,49% Mitu - Recuerdo 90
Nazareth del Ti - Mitu 90
0a10 0a20 20a30 30a50 50a70 0a10 0a20 20a30 30a50 50a70 Arara - Mitd 80
Femenino Masculino Puerto Vaupés - Mitu 80 200
Piracemo - Mitu 50 80
Fuente: elaboracion propia Puerto Lépez - Mitu 80 70
B o _ _ _ ) Pituna - Mitu 70
llustracién 56. Composicién porcentual de ingresos mensuales (millones de pesos) de los usuarios, rio Putumayo Bocas del Yi - Mitd 55 60
44.79% YacayL.Jcé.— Mitt’f 50 38
13 de junio - Mitu 35
Puerto Corroncho - Mitu 32
Puerto Golondrina - Mitu 30
25,37% Mitu - Consuelo Paca 30
22,39% Cananari - Mitu 30
Wasay - Mitu 73 28
Miriti - Mitud 45 20
7,46% Mitu - Bocas del Yi 250
2,99% Mitu - San Javier 100
Nueva Reforma - Mitu 80
0a1 1a2 2a3 3a4 NR Mitu - Virabazu 250
Mitu - Mitu 300
Fuente: elaboracion propia Mitu - Pituna 50
Mitu - Puerto Lopez 200
2.2.2.6. Rio Vaupés Santa Marta - Mitu 59
Puerto Colombia - Mitu 70
2.2.2.6.1 Carga Mitu - Mandi 350
Tucunare - Mitu 150

Del analisis de los datos obtenido, es posible concluir que la moto canoa, es la embarcacién con mayor
capacidad, con un méaximo de 350 Kg. También se registraron botes motores con capacidades maximas de
250 Kg.

Fuente: elaboracion propia
Caracteristicas de la carga

El 59.65% de los productos son movilizados en Canoa, 28.07% de los productos se mueven en Bote Motor
y 8.77% de los productos se mueven en Moto Canoa.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO LEPYPSA
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Moto Canoa N/R

En el caso de Vaupés, aunque el 25% de los pasajeros reportd que usaria otro medio de transporte, ninguno
de ellos report6 cuél seria ese medio; por lo que a continuacion se muestra solo la primera etapa de los

vigjes.

Tabla 57. Modos de transporte HITO 1, rio Vaupés

ORIGEN - DESTINO

EMBARCACION

N/R

PEATONAL

Wasay - Mitu

7

Piracemo - Mitu

Mitd - Mitu Cachivera

El Recuerdo - Mitu

Mitd - Bocas del Yi

Mitd - Mandi

13 de junio - Mitu

Puerto Vaupés - Mitu

Mitu - Consuelo del Paca

Nueva Reforma - Mitu

Puerto Lopez - Mitu

RfWWwWwWwWwww| hilunlw

Wacara - Mitu

Santa Marta - Mitu

N

Garafa - Mitu

Mitud - El Recuerdo

Mitd - Virabazu

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

ORIGEN - DESTINO

EMBARCACION

N/R

PEATONAL

Bocas del Yi - Mitu

2

Pituna - Mitu

Tucunare - Mitu

Puerto Colombia - Mitu

Wacuraba - Mitu

Puerto Colombia - N/R

Yacoyaca - Mitu

Altamira Cananari - Mitu

Arara - Mitu

Miriti - Mitd

Mitd - San Javier

San Javier - Mitu

Puerto Golondrina - Mitu

Mitu - Puerto Ldpez

Yacayuca - Mitu

Santa Rosalia - Mitu

Nazareth del Ti - Mitu

Puerto Corroncho - Mitu

RlRr(R|RPRIRPR|RPIR|R|IR|IRININININNINN

Respecto al costo promedio de los viajes, se reporta que el costo mas alto para los diferentes tipos de modos

Fuente: elaboracion propia

se da en la ruta Altamira - Mitd, con un costo maximo de $478.000.

Tabla 58. Costo de viaje HITO 1, rio Vaupés

ORIGEN - DESTINO EMBARCACION N/R PEATONAL
Altamira Cananari - Mitu $478.500
Nazareth del Ti - Mitu $ 253.000
Mitd - Virabazu $ 200.000
Mitd - Mandi $ 150.000 $ 100.000
Santa Rosalia - Mitu $133.000
Wacuraba - Mitu $132.000
Mitu - Consuelo del Paca $132.000
Yacoyaca - Mitd $132.000
Wasay - Mitu $115.500
Arara - MitG $99.000
Piracemo - Mitu $ 88.000
Puerto Colombia - Mitu $ 88.000
Yacayuca - Mitu $ 88.000
Mitd - San Javier $66.000

<:EPYPSA
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ORIGEN - DESTINO EMBARCACION N/R PEATONAL

Bocas del Yi - Mitu 2

Pituna - Mitu

Tucunare - Mitu

Puerto Colombia - Mitu

Yacoyaca - Mitu

Puerto Colombia - N/R

Santa Rosalia - Mitu

Garafa - Mitu

Mitd - San Javier

Nazareth del Ti - Mitu

Arara - Mitu

Puerto Golondrina - Mitu

Mitu - Puerto Lépez

Puerto Lépez - Mitu

Yacayuca - Mitu

ORIGEN - DESTINO EMBARCACION N/R PEATONAL
Bocas del Yi - Mitu $ 66.000
Nueva Reforma - Mitu $ 66.000
Tucunare - Mitu $49.500
Mitd - Puerto Lépez $49.500
Pituna - Mitu $49.500
Miriti - Mitu $33.000
Puerto Vaupés - Mitu $33.000
El Recuerdo - Mitu $25.000
Mitd - Bocas del Yi $25.000
Garafa - Mitu $20.000 $ 66.000
Santa Marta - Mitd $20.000
Puerto Golondrina - Mitu $20.000
Puerto Lépez - Mitd $20.000 $16.300
San Javier - Mitu $20.000
Mitd - Mitd Cachivera $20.000
Puerto Corroncho - Mitu $16.500
13 de junio - Mitu $4.000

Miriti - Mitu

Respecto a los tiempos de viaje y de espera de los usuarios, el mas alto corresponde a la etapa en modo
fluvial, con un tiempo de viaje promedio de 360 minutos. Frente a los tiempos de espera, 33 minutos en

promedio.

Tabla 59. Tiempos de viaje (horas) HITO 1, rio Vaupés

Fuente: elaboracion propia

San Javier - Mitu

RiRr(Rr(R|IRIRR[R|IR|PR|R[R[ININ|N|N|N

Puerto Corroncho - Mitu

Mitu - El Recuerdo 2

Wacara - Mitu 2

ORIGEN - DESTINO

EMBARCACION

N/R

PEATONAL

Wasay - Mitu

7

Piracemo - Mitu

Mitu - Mitu Cachivera

El Recuerdo - Mitu

Mitu - Bocas del Yi

13 de junio - Mitu

Puerto Vaupés - Mitu

Mitu - Consuelo del Paca

Mitd - Mandi

Nueva Reforma - Mitu

Santa Marta - Mitu

Altamira Cananari - Mitu

Wacuraba - Mitu

Mitud - Virabazu

NINININWWWWW | [AUOWWU

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Fuente: elaboracion propia

Caracteristicas de los viajes

Se tiene que el 56.96% de los usuarios realizan el viaje por motivo agricola, con una frecuencia semanal en
su mayoria (22.78%) del total de usuarios.

llustracién 58. Composicién porcentual del motivo de viaje, rio Vaupés

56,96%

27,85%

11,39%

2,53% 1,27%
Agricola Trabajo Recreacion Salud Estudio

Fuente: elaboracion propia
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llustracion 59. Composicion porcentual de frecuencia de viajes por motivo, rio Vaupés e Caracteristicas de los usuarios

22,78% Del perfil del usuario respecto a la ocupacion es posible ver que el 39.24% es trabajo, en cuanto al pago del
pasaje 75.12% de los usuarios lo realiza de forma personal y no por empresa. 97.44% de los usuarios se
reconocen como de comunidad étnica; 96.15% comunidades indigenas y 1.28% comunidades afro

16,46% descendientes.

llustracion 61. Composicion porcentual de ocupacion, rio Vaupés
11,39%

10,13%

8,86% Estudio
7,59%

6,33%  6,33%

3,80%  3,80%
2,53% 2,53%  2,53%
1,27% 1,27%
] = 1T =

Semanal Eventual Mensual Diario N/R  Semanal Eventual Mensual Diario N/R |Eventual Diario | Eventual Mensual
Agricola Trabajo Recreacion Salud | Estudio

Fuente: elaboracion propia

e Atributos relevantes al seleccionar el modo de viaje Fuente: elaboracion propia

La mayoria de encuestados (64.56%) prefiere la seguridad, sin embargo, también predomina la comodidad llustracién 62. Composicién porcentual de responsable del pago del viaje, rio Vaupés
dentro de los atributos mas importantes a la hora de elegir un viaje.

llustracion 60. Atributo de preferencia en la seleccién de viajes, rio Vaupés Otro; 10,13%

Tiempo Frecuencia
Costo
886% 2P 1.27%

-

Fuente: elaboracion propia

Fuente: elaboracion propia
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llustracién 63. Composicién porcentual de pertenencia a grupos étnicos, rio Vaupés

Afro

Fuente: elaboracion propia

Es posible ver que la mayoria de los usuarios son mujeres en un 53.73% en un rango de edad entre los 20
y 50 afios con un 38.81%. Adicionalmente, el rango de ingresos mensuales que predomina es de entre 1y
2 millones de pesos.

llustracion 64. Composicién porcentual de la genero y edad de los usuarios, rio Vaupés

33,33%

21,79%
19,23%

11,54% 10,26%
1,28% 1,28% 1,28%
—— —— ——

10a20 20a30 30a 50 50a70 10a20 20a30 30a 50 50a70

Femenino Masculino

Fuente: elaboracion propia

llustracion 65. Composicion porcentual de ingresos mensuales (millones de pesos) de los usuarios, rio Vaupés

77,22%

0,
12,66% 8.86%

,—l 1,27%

0a1 1a2 2a3 3a4

Fuente: elaboracion propia

2.2.3. Conclusiones

En la mayoria de los casos en que se presentan diferentes etapas de viaje, el medio de transporte mas
utilizado para realizarlas, son otras embarcaciones.

En mas del 50% de los viajes que se realizan en diferentes etapas, la mas costosa es la etapa en la que el
viaje se realiza en embarcacion.

El 44,4% de los viajes registrados, se realizaron por motivo de trabajo, el 12,6% fue por motivo de salud.
Siendo estos los dos motivos mas frecuentes.

Para el 28% de las personas encuestadas, el costo es el atributo de mayor importancia a la hora de
seleccionar un viaje, el 25% opinan que la seguridad es lo mas importante y el 21% prefieren tiempos de
desplazamiento cortos. El 71% de los encuestados no pertenece a grupos étnicos, 25% pertenecen a
comunidades indigenas y el 4% a comunidades afrodescendientes. En cuanto a los grupos de edad, el 40%
de los encuestados tienen entre 30 y 50 afios.

2.3. Aforos de transporte publico, vehiculos y pasajeros, ascenso-descenso

Este tipo de estudios busca cuantificar el nUmero de pasajeros que suben y bajan de vehiculos de transporte
publico a lo largo de una ruta, asi como identificar los sitios de concentracion de origen, destino y tiempos
de viaje, que se asocian a la velocidad del recorrido. La aplicacion del instrumento se realiza a bordo del
vehiculo o embarcacién que presta el servicio de transporte. Los aforos fueron hechos en los rios Caqueta,
Amazonas, Orteguaza, Caguan y Putumayo.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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2.3.1. Descripcion de trabajo de campo llustracion 67. Ascenso y Descenso de pasajeros (Isla de los micos — Puerto Narifio), rio Amazonas

En la caracterizacion del servicio de transporte publico existen otras variables como la determinacion de la

demanda insatisfecha y el origen y destino de los usuarios para los que puede aprovecharse el estudio de 40 35
ascenso y descenso. 32 30
30 25
Este método de toma de informacién, complementado con la encuesta a usuarios a bordo, permite obtener 2
buenas estimaciones de los deseos de viaje de los usuarios. 20
Una mayor eficiencia de la labor de campo radica en el conocimiento de los despachos, paradas y tiempos 10
de recorrido de cada ruta que se va a estudiar, pues permite establecer una programacién mas aproximada 0
del personal, el nimero de recorridos que pueden desarrollar dentro del periodo de estudio y, lo mas 0 |_, L [I— |_, [—
importante, la definicién de los tramos o puntos de parada en los que debera registrar la informacion. o 5 -3 -2 ; -2
llustracion 66. Formato ascenso y descenso de pasajeros
-20
“:. FERA - FERHATS ‘:;:;TE;;S“‘:::::;H““‘. I:l'::l.l:::l::;]llcjoﬁz]‘rt-l:lttrz INTERHEFAL !.!Tllllll:\_. k ERYESA -30 _23
arsraner surERTISOR - ISIE.' de los 2. Santa Sofia 3. Comunit_iad 4. Comunidad 5. PN, 6. Puerto Narifo
pEnTS Micos Macedonia Mocagua Amacayacu

meteactin \ \ \ | \ C—Descienden -5 -3 -2 -5 -2 -23

veressy  Mimweescis S —— Svaiacie Abordan 0 0 0 0 0

Ensatcac ‘ ‘ ‘ | '-':EE'-'-’I:I Pasajeros a bordo 35 32 ?0 | 25 23

P PP -l FTT] [T TY [T IV sy e 'l PSR P T [0 Fuente: elaboracién propia

: : Respecto a los tiempos de viaje y hora de paso por cada punto de parada, se relacionan a continuacion los

: W tiempos reportados para la ruta completa y entre paradas

Tabla 60. Tiempos de viaje y hora de paso por cada punto de parada, rio Amazonas
Fuente: elaboracion propia

PARADAS HORA PARADA TIEMPO TRANSCURRIDO

2.3.2. Resultados de trabajo de campo 1. Isla de los Micos 8:08 0:00

2. Santa Sofia 8:12 0:04

) 3. Comunidad Macedonia 8:45 0:33

2.3.2.1. Rio Amazonas 4. Comunidad Mocagua 8:55 0:10

. . , . 5. P.N.N. Amacayacu 9:05 0:10

Se puede evidenciar gue el tramo mas cargado se encuentra en el origen de la ruta para cada uno de los 6. Puerto Narifio 9:20 015

sentidos, con un ascenso de 35 pasajeros. Las siguientes 6 paradas registraron descensos Unicamente,

siendo el final del recorrido el punto con mayor nimero de pasajeros descendiendo. Fuente: elaboracion propia

2.3.2.2. Rio Caquet4, Orteguaza y Caguan

En el trayecto Solano — Curillo se registr6 un ascenso inicial de 18 pasajeros, en las paradas intermedias
hubo descensos de uno o dos pasajeros y en la parada final se registré la mayor cantidad de pasajeros que
descendieron, 21.
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llustracion 68. Ascenso y Descenso de pasajeros (Solano - Curillo) , rio Caquetéd, Orteguaza y Caguan

2 " 21
|}
18 17 18 18
17 T
12
7
2 1 0
— — — [
1 |_,
-3 1 2
-8
-13
-18
-23 =21
2. Las 5. Puerto . .
1. Solano Mercedes 3. Mayoyoque = 4. Barandas Aquileo 6. Jose Maria 7. Curillo
I Descienden -1 -2 21
C—Abordan 18 1 1 1 3
Pasajeros a bordo 18 17 18 19 18 21 0

Fuente: elaboracion propia

En el trayecto de Puerto Arango a La Tagua, en el rio Orteguaza, Se registraron ascensos de 26 pasajeros

y el mayor descenso es de 24 pasajeros.

Tabla 61. Tiempos de viaje y hora de paso por cada punto de parada (Solano — Curillo), rio Caqueta

llustracion 69. Ascenso y Descenso de pasajeros (Puerto Arango — La Tagua), rio Orteguaza
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Fuente: elaboracion propia

Tabla 62. Ascenso y Descenso de pasajeros (Puerto Arango — La Tagua), rio Orteguaza

PARADA HORA PARADA TIEMPO TRANSCURRIDO
1. Puerto Arango 7:39 0:00
2. Puerto Jericha 10:06 2:27
3. Solano 11:10 1:04
4. Mecaya 12:11 1.01
5. La Tagua 14:57 2:46

PARADA HORA PARADA TIEMPO TRANSCURRIDO
1. Solano 14:30 0:00
2. Las Mercedes 14:45 0:15
3. Mayoyoque 14:59 0:14
4. Barandas 16:20 1:21
5. Puerto Aquileo 16:38 0:18
6. José Maria 16:45 0:07
7. Curillo 17:37 0:52

Fuente: elaboracion propia

Fuente: elaboracion propia

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracion 70. Ascenso y Descenso de pasajeros (Cartagena del Chaira - Remolinos), rio Caguan
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- Cartag_el?a del 2. Flandes 3. Las Animas 4. Camelias > Remo"n,os del
Chaira Caguan
1 Descienden -2 -1 -3 A7
Abordan 22 3
Pasajeros a bordo 22 20 19 19 2

Fuente: elaboracion propia

Con respecto al rio Caguan, el mayor ascenso se registré en Cartagena del Chaira con 22 pasajeros, Y el
mayor descenso fue de 17 pasajeros en Remolinos del Caguan.

Tabla 63. Tiempos de viaje y hora de paso por cada punto de parada (Cartagena del Chaira — Remolinos), rio Caguan

PARADA HORA PARADA TIEMPO TRANSCURRIDO
1. Cartagena del Chaira 12:00 0:00
2. Flandes 14:43 2:43
3. Las Animas 15:16 0:33
4. Camelias 15:59 0:43
5. Remolinos del Caguan 16:00 0:01

Fuente: elaboracion propia

2.3.2.3. Rio Putumayo
En el rio Putumayo no fue posible establecer ascenso o descenso en el punto de origen y destino, ya que el

aforo se realiz6 en paradas intermedias en las que se registraron ascensos de 25 pasajeros y descensos de
2 pasajeros.
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llustracién 71. Ascenso y Descenso de pasajeros (Puerto Ospina — La Paya), rio Putumayo
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Fuente: elaboracion propia

Tabla 64. Tiempos de viaje y hora de paso por cada punto de parada (Puerto Ospina — La Paya), rio Putumayo

PARADA HORA PARADA TIEMPO TRANSCURRIDO
1. Muelle Puerto Ospina 12:00 0:00
2. Remanso 13:30 1:30
3. La Paya 14:40 1:10

Fuente: elaboracion propia

2.3.3. Conclusiones

La movilizacion principalmente se da entre los extremos de la ruta, teniendo bajos niveles de demanda
intermedia. Sin embargo, es preciso tener presente estas necesidades de viaje en puntos diferentes a los
extremos de los servicios, para efectos de planificacion de la infraestructura y de la operacion.

Al igual que con las encuestas a bordo, la aplicacion de encuestas Origen-Destino de carga y pasajeros
tiene como finalidad obtener informacién relativa al origen y destino de los servicios de transporte,
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caracterizando los aspectos mas importantes. De esta manera se pueden conocer los principales productos
transportados, y conocer los distintos medios y modos que son utilizados para realizar viajes en la region.

2.4.1. Descripcién de trabajo de campo

De esta manera se pueden conocer los principales sitios de interés para el desarrollo de viajes de pasajeros
y carga, y conocer los distintos medios y modos que son utilizados para realizar viajes en la region,
obteniendo también caracteristicas sociodemograficas relevantes para el estudio de los patrones de viaje.

2.4.2. Resultados de trabajo de campo

2.4.2.1. Rio Amazonas
2.4.2.1.1 Pasajeros

A partir de los datos de zarpe de la informacién de campo procesada, se realizé la matriz de origen destino
con los viajes registrados en las encuestas, teniendo los resultados que se muestran a continuacion.

Tabla 65. Matriz origen - destino, Amazonas
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ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS

=

Bogota - Caballo Cocha

Leticia - Arara

Leticia - Macedonia

Leticia - Mocagua

Medellin - Puerto Narifio

Nazaret - Leticia

Puerto Narifio - Benjamin

Puerto Narifo - Internado

Puerto Narifio - Macedonia

N N N e e N e S Y

San Antonio de Getucha - Puerto Narifio

Total general 177

ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS

Puerto Narifio - Leticia 48
Puerto Asis - Leticia 27
Leticia - Puerto Narifio 25

Caballo Cocha - Puerto Narifo

Arara - Leticia

Leticia - Caballo Cocha

Leticia - Zaragoza

Leticia - Nazaret

Leticia - Vergel

Nuevo Paraiso - Puerto Nariio

Puerto Narifio - Bogota

Puerto Narifio - Caballo Cocha

Puerto Narifio - Isla de los Micos

Puerto Narifio - Mocagua

Puerto Narifio - Mocoa

Puerto Narifio - Tabatinga

Zaragoza - Leticia

Vergel - Leticia

Bogota - Puerto Narifio

Puerto Narifio - Naranjales

NINININWW W WWwWwwwwunlo(N(N|V

Tabatinga - Puerto Narifio

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Fuente: elaboracion propia
2.4.2.1.2 Carga

Se realizaron 6 registros a embarcaciones de carga que zarpan de los muelles de Leticia y Puerto Narifio,
con el fin de construir una matriz origen destino de los puntos de carga. Con las encuestas origen — destino
se indago por los tipos de embarcacion, frecuencia de los viajes, capacidad promedio de las embarcaciones
y el tipo de productos gque transportan.

Tabla 66. Matriz Origen - Destino de carga. rio Amazonas

ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS
Leticia - Puerto Narifio 2
Puerto Asis (Putumayo) - Leticia 4
Total general 6

Fuente: elaboracion propia

2.4.2.2. Rio Caquetd, Orteguaza y Caguéan
2.4.2.2.1 Pasajeros

Se realizaron 424 registros a pasajeros que zarpan de los muelles de Cartagena del Chair4, Puerto Arango,
Milan, Solano, Solita, Remolinos del Caguan y La Tagua con el fin de construir una matriz origen destino de
los puntos de parada de la ruta. Con las encuestas origen — destino se indago por las etapas de viaje de los
usuarios y la caracterizacion de estos en cuanto a motivo de viaje, tiempos, costos, y modos de transporte
usados.
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Tabla 67. Matriz Origen - Destino, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS

Puerto Arango - Solano 52
Cartagena del Chaira - Cartagena del Chaira 51
Solano - Puerto Arango 27
Remolinos del Caguan - Cartagena del Chaira 24
Florencia - La Tagua 20
Florencia - Solano 19
Cartagena del Chaira - Remolinos del Caguan 18
Solano - Curillo 15
Solita - Curillo 15
La Tagua - Puerto Arango 13
Cartagena del Chaira - Solano 11
Curillo - Solano 10
Solano - La Tagua 9
Solita - Solano

Cartagena del Chaira - San Vicente del Caguan

Putumayo - Curillo

Curillo - Putumayo

ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS

Solita - Puerto Rico

Solano - Valparaiso

Curillo - Valparaiso

Putumayo - Florencia

Solita - Florencia

San Antonio de Getucha - Florencia
Puerto Rico - Solano

Putumayo - Putumayo

Valparaiso - Solita

San Vicente del Caguan - Remolinos del Caguan
Florencia - Putumayo

Putumayo - Belén de los Andaquies
Putumayo - Doncello

Florencia - Curillo

Curillo - Huila

Otros - Cartagena del Chaira

La Tagua - Florencia

Curillo - San José del Fragua

Solano - Solita

Paujil - Remolinos del Caguéan

Curillo - Otros

Belén de los Andaquies - Curillo

Curillo - Solita

Pauijil - Solano

Solita - Putumayo

Total

'S
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g

Puerto Arango - La Tagua

Solano - Florencia

Otros - Curillo

Florencia - San Antonio de Getucha

Solita - Otros

Remolinos del Caguan - Pauiil

Solita - Valparaiso

Milan - Solano

Florencia - Valparaiso

San Antonio de Getucha - Milan

Fuente: elaboracion propia
2.4.2.2.2 Carga

Se realizaron 42 registros a embarcaciones de carga que zarpan de los muelles de Cartagena del Chaira,
Curillo, Solita, Solano, Puerto Arango, La Tagua, Remolinos del Caguan y San Vicente del Caguan, teniendo
los resultados que se muestran a continuacion.

Tabla 68. Matriz Origen - Destino de carga, rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

Solano - Milan

ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS

Curillo - Curillo

Cartagena del Chaira - Cartagena del Chaira

(S}

Remolinos del Caguan - Florencia

Solita - Solano

Puerto Arango - San Antonio de Getucha

Puerto Arango - Solano

Valparaiso - Curillo

Cartagena del Chaira - Remolinos del Caguan

Florencia - Cartagena del Chaira

San Vicente del Caguan - San José del Fragua

Florencia - Otros

Putumayo - Solita

Milan - Florencia

Cartagena del Chaira - Solano

Putumayo - Solita

Curillo - Florencia

Cartagena del Chaira - Florencia

Florencia - Florencia

Huila - Solano

Solano - Solita

Milan - San Antonio de Getucha

NININDINININDINIWWWWWWWW|IA A RO |O | N (NN

Curillo - Solano

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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Puerto Arango - La Tagua
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ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS Caracteristicas de la carga
Florencia - Curillo 1

Remolinos del Caguan - Cartagena del Chaira 1 Para hacer una caracterizacion de las embarcaciones y los productos transportados, se clasificé la carga
Puerto Arango - Milan 1 por tipos de embarcacion. 59.65% de los productos son movilizados en Canoa, 28.07% de los productos se
Curillo - Otros' , 1 mueven en Bote Motor y 8.77% de los productos se mueven en Moto Canoa.

Puerto Guzmaén - Huila 1

Curillo - Curillo 1 llustracion 72. Productos transportados por tipo de embarcacion, Guaviare.

Curillo - Milan 1

Milan - Solano 1

San Vicente del Caguan - Solano 1 30,77%

Cartagena del Chaira - San Vicente del Caguan 1

Meta - Albania 1 23,08%

Florencia - San Vicente del Caguan 1

La Tagua - Solita 1 15,38%

Total 42

, ) . 7,69% 7,69% 7,69% 7,69%
Fuente: elaboracion propia
2.4.2.3. Rio Guaviare
Viveres/Construccion Viveres Combustible N/R Viveres Viveres/Construccion Agricola

2.4.2.3.1 Carga LANCHA NIR CANOA

Se indagé sobre los tipos de embarcacion con el fin de conocer un promedio de capacidad de carga que Fuente: elaboracion propia

permita clasificarlas. Se presentan los datos a continuacion.

2.4.2.4. Rio Inirida
Tabla 69. Capacidad promedio de carga (Ton), Guaviare
2.4.2.4.1 Pasajeros
RUTA CANOA LANCHA N/R

San José - Inirida 200 240 Se realizaron 22 registros a pasajeros que zarpan del muelle principal de Inirida con el fin de construir una
Calamar - Mitd 65 matriz origen destino de los puntos de parada de la ruta.

Playa Nueva - San José 2,5

San José - Cachicamo 2 Tabla 70. Matriz Origen - Destino, rio Inirida

San José - Barranco Minas 6 ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS

Pto Colombia - San José 1 5

Inirida - Ayacucho

Fuente: elaboracion propia

Inirida - San Fernando de Atabapo
De la tabla anterior, es posible concluir que la moto canoa, es la embarcacion con mayor capacidad, con un Inirida - Coayare
promedio de 200 Toneladas. También se registraron embarcaciones no especificadas con capacidades Inirida - Puerto Carrefio
promedio de 240 Toneladas. Inirida - Amanaven

Inirida - Rio Orinoco
Carrizal - Inirida
Inirida - Minas
Inirida - Caracas

[ S ) SN = e R N\ S )
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ORIGEN - DESTINO

N° VIAJES REGISTRADOS

Inirida - Rio Atabapo

1

Coayare - Inirida

Inirida - San Felipe

Inirida - Venado

Caranacoa - Inirida

Morganito - Inirida

Inirida - Cumaribo

Inirida - Finca Rio Guaviare

1
1
1
1
1
1
1

Total

22

Fuente: elaboracion propia

2.4.2.4.2 Carga

Las actividades de toma de informacion se llevaron a cabo los dias 27 y 28 de mayo de 2022 en los puertos:

Principal, Pauijil y Minero ubicados en Inirida.

Tabla 71. Matriz Origen — Destino carga, rio Inirida

RUTA

N° VIAJES REGISTRADOS

Inirida - Barranco Minas

5

Inirida - Caranacoa

Inirida - Cuayare

Inirida - Cumaribo

Inirida - Huesito - San Felipe

Inirida - Manapiare

Inirida - Puerto Narifio

JEEENGY [P JPUE Y U\ [ ) [

Inirida - Puerto Tigre

Inirida - Remanso

Inirida - Rio Orinoco

Inirida - San Fernando

Inirida - Sejal

Total

OIN =N

Fuente: elaboracion propia

2.4.2.5. Rio Putumayo

2.4.2.5.1 Pasajeros

Se realizaron 43 registros a embarcaciones de carga que zarpan Puerto Leguizamo y Puerto Asis, teniendo

los resultados que se muestran a continuacion.

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Tabla 72. Matriz Origen - Destino de carga. Rio Putumayo

ORIGEN - DESTINO

N° VIAJES REGISTRADOS

Puerto Asis - Leticia

Vo]

Puerto Leguizamo - Puerto Asis

Puerto Asis - Puerto Leguizamo

Puerto Leguizamo - Puerto el Carmen

Pacura - Puerto Leguizamo

Puerto Asis - Cruce al Rio

Puerto Leguizamo - La Paya

La Isla - Puerto Leguizamo

Puerto Leguizamo - Puerto Tejada

Puerto Leguizamo - El Remanso

Lupita - Puerto Leguizamo

Puerto Leguizamo - Isla Nueva

Puerto Leguizamo - La Libertad

Cruce del Rio - Puerto Asis

La Paya - Puerto Leguizamo

El Cafio - Puerto Leguizamo

Bella Vista - Puerto Leguizamo

Puerto Leguizamo - Villa Nueva

Puerto Leguizamo - Caucasia

Puerto Leguizamo - El Caio

RlRRR[R[R[R[R[R[R|R[R|[R|[R|IN|N|W| U |0

Total general

H
w

Fuente: elaboracion propia

2.4.2.5.2 Carga

Se realizaron 67 registros a pasajeros que zarpan del embarcadero de Puerto Asis y el muelle de Puerto

Leguizamo.

Tabla 73. Matriz Origen - Destino, rio Putumayo

ORIGEN - DESTINO

N° VIAJES REGISTRADOS

Puerto Leguizamo - Puerto Asis

27

Puerto Asis - Puerto Leguizamo

Mocoa - Puerto Leguizamo

Pasto - Puerto Leguizamo

Pitalito - Puerto Leguizamo

Puerto Asis - Puerto Ospina

Puerto Asis - El Remanso

Puerto Asis - Pifiufia Blanca

Villa Garzén - La Paya

Puerto Asis - Bocana el Hacha

Puerto Leguizamo - Pasto

e el e e B L LS LSRN by
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ORIGEN - DESTINO

N° VIAJES REGISTRADOS

Bogota - Puerto Leguizamo

1

ORIGEN - DESTINO

N° VIAJES REGISTRADOS

Puerto Leguizamo - Sibundoy

Altamira Cananari - Mitu

2

Puerto Caicedo - Puerto Ospina

Arara - Mitu

Villa Garzén - Puerto Leguizamo

Miriti - Mitu

Puerto Leguizamo - La Paya

Mitu - San Javier

Puerto Leguizamo - Mocoa

EEENG ) K\ NIE) IR

San Javier - Mitu

Total

Puerto Golondrina - Mitu

Fuente: elaboracion propia

2.4.2.6. Rio Vaupés

2.4.2.6.1 Pasajeros

Se realizaron 79 registros a pasajeros que zarpan del muelle San Victorino y Puerto Burro en Mitd.

Matrices de origen — destino

Tabla 74. Matriz Origen - Destino, rio Vaupés

Mitu - Puerto Lépez

Yacayuca - Mitu

Santa Rosalia - Mitu

Nazareth del Ti - Mitu

Puerto Corroncho - Mitu

RlR[R[R[R[R[R[R[R|R

Total

N
(-]

ORIGEN - DESTINO

N° VIAJES REGISTRADOS

Wasay - Mitu

7

Piracemo - Mitu

2.4.2.6.2 Carga

En el rio Vaupés se obtuvieron 57 registros a embarcaciones de carga que salen de Puerto Burro, Puerto

Fuente: elaboracion propia

Calvo y Muelle San Victorino en Mitd. Los datos recopilados se muestran a continuacion.

Tabla 75. Matriz Origen - Destino de carga. Rio Vaupés

Mitu - Mitu Cachivera

ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS

El Recuerdo - Mitu

Yurupari - Mitu

5

Mitu - Bocas del Yi

Wasay - Mitu

Mitd - Mandi

Piracemo - Mitu

13 de junio - Mitu

Puerto Vaupés - Mitu

Puerto Vaupés - Mitu

Pituna - Mitu

Mitu - Consuelo del Paca

Miriti - Mitu

Nueva Reforma - Mitu

Wacana - Mitu

Puerto Lopez - Mitu

Mitd - Mandi

Wacara - Mitu

Puerto Lépez - Mitu

Santa Marta - Mitu

Mitd - Yurupari

Garafa - Mitu

Recuerdo - Mitu

Mitu - El Recuerdo

Wacuraba - Mitu

Mitd - Virabazu

Garafa - Mitu

Bocas del Yi - Mitu

Bocas del Yi - Mitu

Pituna - Mitu

Yacayuca - Mitu

Tucunare - Mitu

Nueva Reforma - Mitu

Puerto Colombia - Mitu

13 de junio - Mitu

Wacuraba - Mitu

Mitd - Recuerdo

Puerto Colombia - N/R

Tucunare - Mitu

Yacoyaca - Mitu

NININNININININININININININIWWIWW|R(A|UOWWU

Santa Marta - Mitu

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO

Mitu - Consuelo Paca
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ORIGEN - DESTINO N° VIAJES REGISTRADOS
Mitu - Virabazu 1
Arara - Mitu
Mitu - Puerto Lépez
Puerto Colombia - Mitu
Santa Rosalia - Mitu
Puerto Corroncho - Mitu
Mitu - San Javier
Puerto Golondrina - Mitu
Cananari - Mitu
Mitu - Mitu
Mitu - Bocas del Yi
Mitu - Pituna
Nazareth del Ti - Mitu

RRRIRR[R[R[R[R[R[R |~

Fuente: elaboracion propia

El analisis de velocidades es utilizado para determinar las posibilidades de navegabilidad que ofrece cada
rio, entender las preferencias de desplazamiento de los usuarios y la frecuencia con que se realizan los
viajes. A continuacion, se presentan las velocidades deducidas de las distancias y los tiempos de viaje.

Los registros existen para los rios Amazonas, Caqueta, Caguan, Orteguaza, Guaviare, Guayabero y
Putumayo. Debido a la alta informalidad que se presenta en los rios no listados, no existen rutas de
transporte publico que permitan documentar tiempos de viaje y distancias.

2.5.1. Rio Amazonas

Con la informacion de longitud de los trayectos y el tiempo que dura cada recorrido es posible establecer su
velocidad promedio. Para este ejercicio se tiene informacion de los departamentos de Amazonas, Caqueta,
Guaviare y Putumayo.

Tabla 76. Velocidad promedio de viaje por par origen - destino, rio Amazonas

ORIGEN DESTINO DISTANCIA (Km) TIEMPO DE VIAJE (Horas) VELOCIDAD PROMEDIO (Km/h)
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 1,5 46,67
Leticia Puerto Narifio 70 1,5 46,67
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 1,5 46,67
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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ORIGEN DESTINO DISTANCIA (Km) TIEMPO DE VIAJE (Horas) VELOCIDAD PROMEDIO (Km/h)
Leticia Puerto Narifio 70 1,75 40,00
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 1,7 41,18
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 1,5 46,67
Leticia Puerto Narifio 70 1,5 46,67
Leticia Puerto Narifio 70 1,5 46,67
Leticia Puerto Narifio 70 1,5 46,67
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Leticia Puerto Narifio 70 2 35,00
Puerto ) i 70 2 35,00
Narifio
Puerto ) i 70 2 35,00
Narifio
Puerto ) i 70 175 40,00
Narifio
Puerto ) i 70 2 35,00
Narifio
Puerto 1 ticia 70 2 35,00
Narifio
Leticia Puerto Narifio 70 1,7 41,18
Puerto ) i 70 2 35,00
Narifio
Puerto ) i 70 2 35,00
Narifio
Puerto 1 ticia 70 15 46 67
Narifio
Puerto 1 ticia 70 15 46 67
Narifio
Puerto ) g 70 2 35,00
Narifio
Puerto 1) tdia 70 15 46 67
Narifio
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2.5.2. Rio Caqueta, Orteguaza y Caguan

En Caquetéa es posible consultar la informacién de velocidades para el rio Caguan y Para los rios Caqueta

s
2 Natural
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y Orteguaza no se tiene informacion de distancias recorridas en cada viaje; por lo que no es posible
establecer una velocidad promedio.

Tabla 77. Velocidad promedio de viaje por par origen — destino, rio Caqueta
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ORIGEN DESTINO RIO DISTANCIA TIEMPO DE VIAJE VELOCIDAD PROMEDIO
(Km) (Horas) (Km/h)
Cartagena Del Chaird | Monserrate Caguan 2694 4,5 59,87
Cartagena Del Chaira | Santafé Caguan 55,3 1 55,30
Cartagena Del | pomalino Cagua | 4859 4 46,30
Chaira n
Cartagena Del | pomalino Cagua | 4859 4 46,30
Chaira n
Cartagena Del |y corrate Cagua | 5694 45 50,87
Chaira n
Cartagena Del | g1t Cagua | g5 1 55,30
Chaira n
Cartagena Del | g iate Cagua | g5 1 55,30
Chaira n
Cartagena Del |y serrate Cagua | 5694 45 59,87
Chaira n
Cartagena Del | o iciales Cagua 83 15 55,33
Chaira n
Cartagena Del |y corrate Cagua 2694 45 50,87
Chaira n
Cartagena Del | o iciales Cagua 83 15 55,33
Chaira n
Cartagena Del | g yiate Cagua 553 1 55,30
Chaira n
CartagenaDel | ooi6 domingo | ©2944 273 5 54,60
Chaira n
Cartagena Del | got0 domingo | 29U 273 5 54,60
Chaira n
Cartagena Del |\ ncerrate Cagua 2694 45 50,87
Chaira n
Cartagena Del |y corrate Cagua 2694 45 50,87
Chaira n
Fuente: elaboracion propia
Tabla 79. Velocidad promedio de viaje por par origen — destino, rio Orteguaza

ORIGEN DESTINO RIO DISTANCIA (Km) | TIEMPO DE VIAJE (Horas) | VELOCIDAD PROMEDIO (Km/h)
Puerto Arango Solano Orteguaza N/R 4 -
Puerto Arango San Antonio | Orteguaza N/R 2
San Antonio Puerto Arango | Orteguaza N/R 2
Puerto Arango Solano Orteguaza N/R 4

ORIGEN DESTINO RIO | DISTANCIA (Km) | TIEMPO DE VIAJE (Horas) | VELOCIDAD PROMEDIO (Km/h)
Puerto Arango Tagua Caqueta N/R 8 -
Solano Puerto Arango | Caqueta N/R 4 -
Puerto Arango Mecaya Caqueta N/R 4.5 -
Puerto Arango Tagua Caqueta N/R 8 -
Solano Puerto Arango | Caqueta N/R 4 -
Solano Puerto Rosario | Caqueta N/R 6 -
Curillo Solano Caqueta N/R 3,5 -
Curillo Puerto Rosario | Caqueta N/R 2 -
Solano Curillo Caqueta N/R 35 -

Fuente: elaboracion propia
Tabla 78. Velocidad promedio de viaje por par origen — destino, rio Caguan
DISTANCIA TIEMPO DE VIAJE VELOCIDAD PROMEDIO
ORIGEN DESTINO RIO (Km) (Horas) (Km/h)
Cartagena Del Chaira | S21tagena Del Caguan 0,5 0,083 6,02
Chaira
Cartagena Del Chaira | CaragenaDel 1o o anl 05 0,083 6,02
Chaira
Cartagena Del Chaira | C21agenaDel 1o o anl 05 0,083 6,02
Chaira
Cartagena Del Chaira | a9 D¢l caguan| 05 0,083 6,02
Cartagena Del Chaira | S21tagena Del Caguan 0,5 0,083 6,02
Chaira
Cartagena Del Chaira | Ca1agenaDel 1o o anl 05 0,083 6,02
Chaira
Cartagena Del Chaira | CaM29enabel —foonan | 05 0,083 6,02
Chaira
Cartagena Del Chaira 8*;;?29”3 Del  |caguan| 05 0,083 6,02
Cartagena Del Chaird | oo™ | caguan| 05 0,083 6,02
Cartagena Del Chaira | Santafé Caguan 55,3 1 55,30
Cartagena Del Chaira | Santo domingo Caguan 273 5 54,60
Cartagena Del Chaira | Cristales Caguén 83 1,5 55,33
Cartagena Del Chaird | Remolino Caguan 185,2 4 46,30
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Del departamento del Guaviare se presentan velocidades promedio para los rios Guaviare y Guayabero.

Tabla 80. Velocidad promedio de viaje por par origen — destino, Guaviare

ORIGEN DESTINO RIO DISTANCIA TIEMPO DE VIAJE VELOCIDAD PROMEDIO
(Km) (Horas) (Km/h)

San J.OSE Del Barranco Minas . 664 14 4743

Guaviare Guaviare

San José Del Puerto Alvira . 200 45 44,44

Guaviare Guaviare

San J.OSG Del Barranco Minas , 664 14 4743

Guaviare Guaviare

San J.OSE Del Puerto Alvira . 200 45 44 44

Guaviare Guaviare

San J.OSE Del Barranco Minas . 664 14 4743

Guaviare Guaviare

San José Del Puerto Alvira . 200 45 44,44

Guaviare Guaviare

San J.OSG Del La Macarena Guayaber 238 7 34,00

Guaviare 0

San José Del Cachicamo Guayaber 138 4 34,50

Guaviare 0

Cachicamo San José Del Guayaber 138 4 34,50
Guaviare 0

San J.OSG Del La Macarena Guayaber 238 7 34,00

Guaviare 0

San José Del Cachicamo Guayaber 138 4 34,50

Guaviare 0

Cachicamo San José Del Guayaber 138 4 34,50
Guaviare 0

San J.OSG Del La Macarena Guayaber 238 7 34,00

Guaviare 0

San José Del Cachicamo Guayaber 138 4 34,50

Guaviare 0

Cachicamo San J.ose Del Guayaber 138 4 34,50
Guaviare 0

2.5.4. Rio Putumayo

Fuente: elaboracion propia

Para el rio Putumayo se presentan las velocidades promedio de rutas registradas a continuacion.

Tabla 81. Velocidad promedio de viaje por par origen — destino, Rio Putumayo

ORIGEN DESTINO RIO DISTANCIA (Km) | TIEMPO DE VIAJE (Horas) | VELOCIDAD PROMEDIO (Km/h)
Puerto Leguizamo Puerto. Asis | Putumayo 316 8 39,50
Puerto Leguizamo Puerto. Asis | Putumayo 316 8 39,50

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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ORIGEN DESTINO RIO DISTANCIA (Km) | TIEMPO DE VIAJE (Horas) | VELOCIDAD PROMEDIO (Km/h)
Puerto Leguizamo Puerto. Asis | Putumayo 316 8 39,50
Puerto Leguizamo Puerto. Asis | Putumayo 316 8 39,50
Puerto Asis Puerto 316 8 39,50
Leguizamo | Putumayo
Puerto Asis Ospina Putumayo 170 4 42,50
Puerto Asis La Rosa Putumayo 54 2 27,00
Puerto Asis Marandua Putumayo 940 21 4476
Puerto Asis Puerto 316 8 39,50
Leguizamo | Putumayo
Puerto Asis Ospina Putumayo 170 4 42,50
Puerto Asis La Rosa Putumayo 54 2 27,00
Puerto Asis Marandua Putumayo 940 21 4476
Puerto Asis Puerto 316 8 39,50
Leguizamo | Putumayo
Puerto Asis Ospina Putumayo 170 4 42,50
Puerto Asis La Rosa Putumayo 54 2 27,00
Puerto Asis Marandua Putumayo 940 21 4476
Puerto Asis ruero 316 8 39,50
eguizamo | Putumayo
Puerto Asis Ospina Putumayo 170 4 42,50
Puerto Asis La Rosa Putumayo 54 2 27,00
Puerto Asis Marandua Putumayo 940 21 4476
Puerto Asis Puerto 316 8 39,50
Leguizamo | Putumayo
Puerto Asis Ospina Putumayo 170 4 42,50
Puerto Asis La Rosa Putumayo 54 2 27,00
Puerto Asis Marandua Putumayo 940 21 4476
Puerto Asis Puerto 316 8 39,50
Leguizamo | Putumayo
Puerto Asis Ospina Putumayo 170 4 42,50
Puerto Asis La Rosa Putumayo 54 2 27,00
Puerto Asis Marandua | Putumayo 940 21 4476

Fuente: elaboracion propia

2.6.1. Descripcién de trabajo de campo

A partir de la informacién obtenida en campo, se conoce el estado de la infraestructura actual de los muelles,
puertos y embarcaderos que se muestra a continuacion.
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ESTAD
TIPO DE ESTADO o N° PUNTOS DE
— BEMERE i) MUELLE EMBARCADERO IHOAEE 10 ACCES ARRIBO
uuuuuu o
: ;
Muelle Puerto Chalupa Caguan Flotante Malo Carretera Malo
] Pavimentada
Muelllt'e Principal de Cartagena del | Caguan Flotante Regular Carretera Bueno 5
Chaira Pavimentada
Puerto Principal Cartagena del Caguan Rigido Bueno Carretera Regula
Chaira Pavimentada |r
Puerto Principal Cartagena del Caguan Rigido BUeno Carretera Regula
Chaira Pavimentada |r
Cristales Caguan Flotante Bueno No , Malo
pavimentada
Cristales Caguan Flotante Bueno No . Malo
pavimentada
i Puerto Remolino Caguan | Flotante Malo Malo 3
Puerto Principal San Vicente Caguan Rigido Malo Carretera Regula
Pavimentada |r
Santa Fe Del Caguan Caguan | Flotante Bueno Vias Urbanas | Bueno
i octo A (e I IR IRt B ] Puerto Amarillo Caqueta | Rigido Regular Vias fluviales rReguIa
B Regula
Fuente: elaboracion propia Puerto La Rampla Caqueta | Rigido Regular Vias fluviales "
_ Puerto La Madera Caqueta | Rigido Regular Vias fluviales Regula 1
2.6.2. Resultados de trabajo de campo S . : r
Puerto El Mecaya Caqueta | Rigido Malo Vias fluviales | Malo 1
_ Puerto Principal Solano Caqueta | Flotante Regular Vias fluviales | Malo 2
2.6.2.1. Rio Amazonas Puerto de Carga Caquetd | Rigido Malo Vias fluviales | Malo
. A . Regula
Tabla 82. Inventario infraestructura, Amazonas Puerto Maria Caqueta | Rigido Bueno Vias Urbanas r 2
oo , Regula
NOMBRE TIPO DE MUELLE | ESTADO EMBARCADERO | TIPO ACCESO | ESTADO ACCESO | N° PUNTOS DE ARRIBO Puerto Carga Caqueta | Rigido Bueno Vias Urbanas | . 1
Muelle Victoria Regia | Rigido Regular Via Urbana | Regular 1 | Carretera Regula
Puerto Civil Flotante Malo Via Urbana | Regular 3 Muelle la Tagua Caqueta |Rigido Bueno Pavimentada |r 1
Barcasa Flotante Flotante Regular Via Urbana | Bueno 1
g Puerto Principal Orteguaz Flotante Regular (FD)arreteretl q Regula
Fuente: elaboracion propia ?)rt CaV|mten ada |r
Puerto Arango e0U3Z | £yotante Bueno arretera Bueno 2
5622 Rio C < 0 c . a Pavimentada
.6.2.2. Rio Caqueta, Orteguaza aguan
d g y g Muelle Puerto Arango Orteguaz Rigido Bueno Carretera Bueno 1
a Pavimentada
Tabla 83. Inventario infraestructura, rio Caquetd, Orteguaza y Caguan Transfluvial del Sur Orteguaz Flotante Bueno Carretera Bueno 9
ESTID a Pavimentada
o - , Orteguaz Carretera Regula
TIPO DE ESTADO 0 N° PUNTOS DE Puerto Principal La Virgen Flotante Regular . 5
NONERE il MUELLE EMBARCADERO | T'WOACCESO | pccEs ARRIBO P S a | Pavimentada |r
- g Puerto el Ciego Orteguaz Rigido Malo No . Regula 20
Muelle Puerto Chalupa Caguan | Flotante Malo Via Malo g pavimentada 1
Pavimentada Puerto Tres Esquinas Orteguaz Flotante Bueno Carretera Bueno
a Pavimentada
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Fuente: elaboracion propia TIPO DE ESTADO ESTADO VIAS PUNTOS DE
NOMBRE MUELLE | EMBARCADERO | TPODPEACCESO | "neaccEso ARRIBO
. - Muelle la Esmeralda Flotante Regular Afirmado Malo 1
2.6.2.3. Rio Guaviare - .
Embarcadero Puerto Asis Malo Afirmado Malo 2
Tabla 84. Inventario infraestructura, Guaviare Fuente: elaboracion propia
: TIPO DE ESTADO ESTADO N° PUNTOS
NOMBRE RIO MUELLE EMBARCADERO | TPOACCESO | pcceso ARRIBO 2.6.2.6. Rio Vaupés
Puerto San José Guaviare |Rigido Malo Via Pavimentada Malo
Puerto San José Guaviare |Rigido Regular Via Pavimentada Tabla 87. Inventario infraestructura, rio Vaupés
Puerto Voladoras Guaviare | Flotante Regular Via Pavimentada| Regular eI e SR I ST B 12
Puerto Voladoras Guaviare | Flotante Regular Via Urbana Regular NOMBRE TIPO DE ACCESO
Puerto de Carga Guaviare |Rigido Malo Via Urbana Malo MUELLE EMBARCADERO ACCESO ARRIBO
Puerio e C rg Guaviar Rigid Mal Via Urban Mal Muelle Puerto Burro Otro Regular Pavimentado Regular
pﬂing d: |o§ g?étanos Gﬂivérﬁ Rigidg MZB Vi: Urb:n: MZlg Puerto Calvo Rigido Regular Afirmado Regular
- . P~ - Muelle San Victorino Otro Regular Pavimentado Regular 1
Puerto de los Platanos Guaviare |Rigido Malo Via Urbana Malo g g
Puerto de los Platanos Guaviare | Rigido Malo Via Urbana Malo Fuente: elaboracion propia
Puerto la Carpa Guayabero | Rigido Malo Afirmado Malo
Puerto Nuevo Guayabero | Rigido Malo Afirmado Malo 2.6.3. Conclusiones
Puerto Inderena Guayabero | Rigido Malo Afirmado Malo
Puerto Cachicamo Guayabero | Flotante Malo Afirmado Malo Como se puede evidenciar, el 88% de los embarcaderos se encuentra en mal o regular estado, y la totalidad
Calamar de Carga Unilla Rigido Bueno Via Urbana Bueno |5 de las vias de acceso a los sitios de embarque presentan avanzado deterioro; lo que dificulta la operacién.
Calamar Pasajeros Unilla Rigido Bueno Via Urbana Bueno
Eorc:JoSerelﬂore,sw . xaupgs E!Q!SO Eegl;ular Cf‘rTJago R&gllj'ar ; No es posible establecer que haya un nimero determinado de puntos de embarque por tipo de embarcadero,
uerto Saratano Trallores | Yaupes lgido avo la rbana a’0 esto debido a la falta de estandarizacion de infraestructura para la prestacion del servicio.
Puerto Mapiripan Guaviare |Rigido Malo Via Pavimentada Malo
Fuente: elaboracion propia El 48% de los puertos y muelles no cuentan con servicios publicos, Gnicamente el 27% cuenta con servicio
de electricidad y el 11% con servicio de acueducto y alcantarillado. El 94% no cuenta con espacios para
2.6.2.4. Rio Inirida disposicién de residuos solidos, el 92% no cuenta con una cultura de manejo de residuos sélidos, el 94% no
cuenta con una cultura de manejo de residuos peligrosos y el 24% reciben visitas de autoridades
Tabla 85. Inventario infraestructura, Guaviare ambientales.
NOMBRE TIPO DE MUELLE | ESTADO EMBARCADERO | TIPO DE ACCESO | ESTADO ViAS DE ACCESO
Puerto Principal Inirida | Rigido Regular Via Pavimentada | Regular
Puerto Paujil Otro Regular Afirmado Regular
Muelle Minero Otro Malo Afirmado Malo 2.7.1. Muelles, puertos y embarcaderos
Fuente: elaboracion propia
Los registros fotograficos de los puerto, muelles y embarcaderos se presentan a continuacién y se
2.6.2.5. Rio Putumayo encuentran desarrolladas en fichas en el anexo 4.
Tabla 86. Inventario infraestructura, rio Putumayo
TIPO DE ESTADO ESTADO VIAS PUNTOS DE
ol MUELLE EMBARCADERO ORI sy DE ACCESO ARRIBO
Muelle Principal Puerto Leguizamo | Rigido Regular Via Pavimentada | Regular 1
Los Bongos Amarillos Flotante Regular Via Urbana Regular 1

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO EPYPSA
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2.7.1.1. Rio Amazonas llustracién 76. Embarcadero, Victoria Regia

¢ Muelle Victoria Regia

llustracion 74. Acceso a embarcadero, Victoria Regia

Fuente: EPYPSA 2022 may:.-27,2022 04:02:51 p. m.

llustracion 75. Acceso, Victoria Regia Fuente: EPYPSA 2022

Fuente: EPYPSA 2022
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e Puerto Civil

llustracion 77. Acceso, Puerto Civil

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 78. Edificio Principal, Puerto Civil

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO
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llustracion 79. Embarcadero, Puerto Civil

Fuente: EPYPSA 2022

e Puerto Narino:

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 80. Acceso, Puerto Narifio
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llustracion 81. Edificio principal, Puerto Narifio [lustracién 82. Embarcadero, Puerto Narifio

Fuente: EPYPSA 2022
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2.7.1.2. Rio Caqueta

e Puerto Solano

llustracion 83. Embarcadero, Puerto Solano

Fuente: EPYPSA 2022

e Puerto Solita

llustracion 84. Embarcadero, Puerto Solita

Fuente: EPYPSA 2022
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e Puerto Amarillo (Puerto Arango)

llustracion 85. Acceso, Puerto Amarillo

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 86. Acceso a embarcadero, Puerto Amatrillo

e San Antonio de Getucha

llustracion 87. Embarcadero, San Antonio de Getucha

Fuente: EPYPSA 2022
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llustracion 89. Embarcadero, Transfluvial del Sur

llustracién 88. Embarcadero, San Antonio de Getucha

C\LON

s

Fuente: EPYPSA 2022

Fuente: EPYPSA 2022

. llustracion 90. Embarcadero, Transfluvial del Sur
o Transfluvial del Sur (La Tagua)

Fuente: EPYPSA 2022
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llustracion 92. Embarcadero, Puerto de carga

e San Vicente del Caguan

N

i

llustracién 91. Embarcadero, San Vicente del Caguan

SR N s AU L
Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 93. Embarcadero, Puerto de Carga

Fuente: EPYPSA 2022

2.7.1.3. Rio Guaviare

e Puerto de carga (San Jose€)

jun, 2022
Carrera 18
GUiaviag

G 1aYid

DESCRIPCION Y RESULTADOS DE TRABAJO DE CAMPO EPYPSA




Pagina 66

CONTRATO DE CONSULTORIA Trabajos de campo FECHA: (2022/08/29)
N° VA-CCON-037-2021 Patrimonio Y Natural

FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

Fuente: EPYPSA 2022 llustracion 95. Acceso, Puerto Voladora

e Puerto Voladora (San José)

llustracién 94. Embarcadero, Puerto Voladora

Fuente: EPYPSA 2022

Fuente: EPYPSA 2022
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e Forcejo (Miraflores)

llustracién 96. Embarcadero, Miraflores

llustracion 97. Acceso, Miraflores

Fuente: EPYPSA 2022

16 jun. 2022 3:45:25 p. m.

Fuente: EPYPSA 2022

16 jun. 2022 3:53:23 p. m.
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e Puerto Pasajeros (Calamar)

llustracion 98. Acceso, Puerto pasajeros Calamar

22 jun. 2022 3:58:28 p. m.
Carrera 9
Calamar
Guaviare Fuente: EPYPSA 2022

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 99. Embarcadero, Puerto pasajeros Calamar

arrerg 9¢

Calam

ar
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2.7.1.4. Rio Inirida

e Muelle Principal (Inirida)

llustracion 100. Embarcadero, Muelle principal Inirida

0227
[ X Fole! .
REDMINOTE 108 | GEZUKAMI

Fuente:

EPYPSA 2022

llustracion 101. Acceso, Muelle principal Inirida

.

0000
REDMI NOTE®DS | GEZUKAMI

Fuente: EPYPSA 2022
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e Paujil (Inirida)

llustracién 102. Acceso, muelle Paujil

@900
REDM! NOTE 10S | GEZUKAMI

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 103. Embarcadero, muelle Paujil

@000
REDMI NOTE 108 |.GEZUKAMI

Fuente: EPYPSA 2022
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e Minero (Inirida)

llustracion 104. Acceso, muelle Minero

L R
ee00
REDMI NOTE 10S | GEZUKAMI

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 105. Embarcadero, muelle Minero Inirida

900
REDMI NOTE 1084 GEZUKAMI

Fuente: EPYPSA 2022
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2.7.1.5. Rio Putumayo llustracién 107. Embarcadero, Hong Kong

¢ Playa Hong Kong (Puerto Asis)

PTLERENT RO

=i

llustracion 106. Acceso, Playa Hong Kong

2 e

Fuente: EPYPSA 2022 Fuente: EPYPSA 2022
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e Muelle Principal (Puerto Leguizamo) 2.7.1.6. Rio Vaupés

llustracion 108. Embarcadero, Muelle principal Pto. Leguizamo e Puerto Burro (Mitt)

llustracion 109. Acceso, Puerto Burro Mitu

Fuente: EPYPSA 2022 11 jun. 2022 6:21:19 a.m.
Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 110. Embarcadero, Puerto Burro Mitu

domingo, 12 de junio de 2022 15:58:48
Fuente: EPYPSA 2022
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e San Vitorino (Mit0)

llustracion 111. Embarcadero, San Victorino

Fuente: EPYPSA 2022

2.7.2. Embarcaciones

A partir de la identificacion de embarcaciones se identificaron los siguientes resultados principales:
1. Se presenta diversidad de tipologias y denominaciones de las embarcaciones.
2. La capacidad de las embarcaciones de carga oscila entre 1 y 50 toneladas

3. Las embarcaciones motorizadas utilizan en su totalidad combustibles tipo gasolina o diésel.

Los registros fotograficos de las embarcaciones se presentan a continuacion y se encuentran desarrolladas
en fichas en el anexo 4.

2.7.2.1. Rio Amazonas
En cuanto a embarcaciones de pasajeros, se identificaron:
¢ Chalupa

e Lancha
e Transbordador

Su capacidad oscila entre 2 y 50 pasajeros y funcionan con gasolina.

llustracion 112. Chalupa

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 113. Lancha

Fuente: EPYPSA 2022
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llustracién 114. Transbordador

Fuente: EPYPSA 2022

En cuanto a las embarcaciones de carga, identificadas en su totalidad en el muelle Victoria Regia, se tiene
presencia de embarcaciones reconocidas como transbordadores, con capacidad de entre 17 y 350
toneladas. Movilizan desde viveres y productos de construccion hasta hidrocarburos, motocicletas y
automaviles. Los registros fotograficos de las embarcaciones se presentan a continuacion.

llustracion 115. Transbordador RR Pescador

may. 27,202 98a7:11 a. m.

Fuente: EPYPSA 2022

2.7.2.2. Rio Caqueta

Embarcaciones de pasajeros, se identificaron:

e Canoas
e Chalupas
e Lanchas

e Bote Motor

Su capacidad oscila entre 2 y 50 pasajeros y funcionan con gasolina.

llustracion 116. Canoa

U SOy

Fuente: EPYPSA 2022
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llustracién 117. Chalupa

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 118. Lancha

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 119. Bote Motor

Fuente: EPYPSA 2022

En cuanto a las embarcaciones de carga se tiene presencia de embarcaciones reconocidas como ferry, con
capacidad de entre 0.5 y 90 toneladas.

llustracion 120. Ferry

Fuente: EPYPSA 2022

2.7.2.3. Rio Guaviare

En el rio Guaviare se pudo identificar que la totalidad de embarcaciones que lo navegan, trabajan de forma
hibrida transportando pasajeros y carga. Se identificaron las siguientes:

e Canoas
e Chalupas
e Lanchas
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e Bote Motor llustraciéon 123. Moto Canoa

Su capacidad oscila entre 3 y 10 pasajeros y funcionan con gasolina.

llustracion 121. Lancha

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 124. Canoa

16 jun. 2022 408:50 p. m

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 122. Bote Motor

Fuente: EPYPSA 2022

2.7.2.4. Rio Inirida

Para pasajeros, se identificaron Gnicamente embarcaciones de nombre bote motor. Su capacidad oscila
Fuente: EPYPSA 2022 entre 10 y 15 pasajeros y funcionan con gasolina.
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llustracion 125. Bote Motor llustracion 127. Bote Motor

Fuente: EPYPSA 2022
En cuanto a las embarcaciones de carga se tiene presencia de bote motores y lanchas con capacidad de

entre 50 y 500 toneladas. Movilizan desde viveres y productos de construccién hasta hidrocarburos,
motocicletas y automoviles. Los registros fotogréaficos de las embarcaciones se presentan a continuacion.

llustracion 126. Lancha

2.7.2.5. Rio Putumayo

Se identificaron las siguientes embarcaciones de pasajeros.

e Canoas
e Chalupas
e Lanchas

e Bote Motor

Su capacidad oscila entre 4 y 50 pasajeros y funcionan con gasolina. El registro fotografico de las
embarcaciones se presenta a continuacion.

27/05/2022 10:32

Fuente: EPYPSA 2022
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llustracion 128. Bote Motor

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 129. Chalupa

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 130. Canoa

Fuente: EPYPSA 2022

En cuanto a las embarcaciones de carga se tiene presencia de bote motores y ferry con capacidad de entre
1y 600 toneladas. Movilizan desde viveres y productos de construccion hasta hidrocarburos, motocicletas
y automoviles. Los registros fotogréaficos de las embarcaciones se presentan a continuacion.

llustracion 131. Bote Motor

Fuente: EPYPSA 2022
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llustracion 132. Ferry

Fuente: EPYPSA 2022

2.7.2.6. Rio Vaupés

llustracion 133. Bote Motor

3

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 134. Canoa

Al igual que en el rio Guaviare, todas las embarcaciones trabajan transportando pasajeros y carga. Se

identificaron las siguientes:

e Canoas
e Chalupas
e Lanchas

e Bote Motor

Su capacidad oscila entre 3 y 10 pasajeros y funcionan con gasolina.

embarcaciones se presenta a continuacion.

El registro fotografico de las

Fuente: EPYPSA 2022
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llustracién 135. Moto Canoa

Fuente: EPYPSA 2022

llustracion 136. Lancha

11 jun 2022 6:56:25. m.
Altitude:192.0m
Speed:0.0km/h

Fuente: EPYPSA 2022

Son los mismos tipos de embarcaciones caracterizados como embarcaciones de pasajeros. Movilizan desde
viveres y productos de construccién hasta hidrocarburos y tienen capacidades entre 0.1 y 8 toneladas.

2.8. Herramienta Power Bl

Power Bl es una herramienta de analisis, basado en informacién manejable en tiempo real, que permite unir
diferentes fuentes de datos, analizarlos y presentar un estudio integrado de estos, a través de informes y
paneles. Con Power Bl se tiene de manera facil, el acceso a datos dentro y fuera de la organizacién casi en
cualquier dispositivo. Estos analisis pueden ser compartidos por diferentes usuarios de la misma
organizacion y permiten entender de manera interactiva grandes volimenes de datos.

El uso de Power Bl esta orientado al manejo de bases de datos provenientes de Microsoft excel, con el fin

de generar una salida gréfica de facil entendimiento.

llustracion 137. Power BI, Encuesta Origen — Destino pasajeros.

ARTAMENTO ORIGEN DESTINO TIPO EMBARCACION RIO

Caquets i Solano b Todas d Todas hs Todas

Total de encuestas realizadas

40 34

) - : -
0 T .

Solano Curillo Puerto Arango

Matriz Origen - Destino

Florencia[l]
(VIENY |
Soital]

La Tagua I

Solanc Curillo

Puerto Arango

Rango de edades Motivo del viaje

22 i
20 20
1
7 6 8
B e
0 0 b

10-20 20-30 30-50 50-70 Trabajo Otro Salud

Fuente: EPYPSA 2022

ENCUESTA ORIGEN -

32 DESTINO PASAJEROS

Encuestas Capacidad méxima

¢Pertenece a algun grupo
étnico?

®ninguno
- 95% @ndigena
San Antonio de Getucha

Frecuencia de viajes Atributo de preferencia a la hora de

o 3%
[ @Eventua)
@ Mensuz

o 56% @ semana
Diario

Ocupacion

7% empo ce
®tioger 73%  © Frecuencia
i T
@®Trabzjo
Estudio

viajar

Viaja en embarcacion ¢Quién paga el pasaje?
Propia

Por medio del uso de las herramientas de las que dispone el software, es posible analizar, por ejemplo, la
informacion de viajes por par origen - destino; que incluye la cantidad de viajes realizados, los rangos de
edades, representados por medio de diagramas de barras que almacenan tanto el recuento de viajes como

el porcentaje que cada uno simboliza. De la misma manera es posible utilizar diagramas circulares que se
sincronizan con cada punto consultado para representar datos socio - econémicos tales como.
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llustracién 138. Power Bl, Encuesta Origen — Destino carga.

UBICACION ORIGEN DESTINO

Todas hd Todas hd Todas hd

TIPO DE EMBARCACION

Todas hd
Encuestas

Total de encuestas realizadas

2
10 8
- - :
Curillo Cartagena del CF Solano

Sclita Puerto Arango  Remalinos

Viajes registrados por producto transportado

o _ a04%

2 1 1 1

del Cag La Tagua Milan San Vicente del Ca..

Matriz Origen - Destino

HGuaduales i .
I Mszﬁ%?%( Fro&encla[/-r 10 sgjano
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42 ENCUESTA ORIGEN - DESTINO CARGA

CAQUETA

UBICACION

Puerto Guzman sl La Tagiia N =
PUED ROSAND 29"
19,05% San Vicel IMand“t{r N
a go. 13’\’&!“ o
Agricolas 14.20% F - & {'?O Frecuencia de viajes
\gnicol ot ‘apur: 4 "\ @ b
YuglE TR lAIb_ama;/ Solita | Jose "l -
o e i Pradera “HNeiva B 48% .
e Ctros 11,80% \ . 79 @ Semanal
o Recfe \!\‘Eres Esqtinas °
3 ecreo _ Diario
s . [Jsan Roglie < ] 5ah yose de Fr..
£ Combustible 476% 7 ¥ \ Las Delicias Eventual
A <Ml san Antonio . R Mensual
476% Pue:t/#fig}r IAraracuarai I 4%
Solano lBe.lama Capacidad promedio (TON) de
238% M cristales embarcacion
HE Baro El Mecayal
La Ceiba
‘‘‘‘‘‘‘ 238% Cartagenadel’.. M Flandes 2
B Paez
W Pefia Roja 0,50 2413 80,00

Fuente: EPYPSA 2022

Al igual que en las encuestas de origen - destino de pasajeros, en las encuestas realizadas para carga,
utilizando las herramientas que ofrece Power BI, es posible presentar, por medio de histogramas, los tipos
de embarcacion asociados al tipo de carga que movilizan simultdneamente con la capacidad promedio en
toneladas o kilogramos y la frecuencia con que se realizan los viajes.

De esta manera es posible estudiar de manera gréfica la densidad de viajes que sustenta cada poblacion
para, asi mismo, entender puntos de mayor concentraciéon de comercio en la Amazonia.

Para facilitar la tarea de consulta del informe, es posible presentar al interesado filtros de interés que
permiten detallar la informacién que se requiera de acuerdo con el estudio que se esté presentando. En el
caso de la encuesta anterior:

- Ubicacion

- Origen

- Destino

- Tipo de embarcacién

ANEXO 1

@ARTAMENTO ORIGEN DESTINO TIPO EMBARCACION RIO

62 32

Encuestas Capacidad méxima

Caquetd N Solano g Todas N Todas B~ Todas e

En cuanto los formatos de ascenso y descenso de pasajeros, se presenta, por medio de un diagrama de
barras, el movimiento de los usuarios en el punto de origen, punto destino y paradas intermedias con el fin
de comprender la necesidad de estandarizacion de rutas, la necesidad priorizacion de puntos en lo que se
requiera la implementacién de infraestructura adecuada.

llustracion 139. Power BI, Formato Ascenso y descenso de pasajeros

RECORRIDO PARADA 22 ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS
CARTAGENA DEL CHAIRA - REMOLINOS DEL CAGUAN Vv Todas v CAQUETA
Pasajeros a bordo
22
20
10
' [ —
A
-10
a7
1. Cartagena del Chaira 2. Flandes 3. Las Animas 4, Camelias 5. Remolinos del Caguan

SUBEN @BAJAN PASAJEROS A BORDO

Fuente: EPYPSA 2022
Por medio de los filtros explicados anteriormente, el usuario puede seleccionar el recorrido de su interés

para analizar una a una las rutas estudiadas.

3. ANEXO1
DEFINICIONES SOBRE EMBARCACIONES, DECRETO 2049 DE 1956

Se dividen las embarcaciones en menores 0 mayores, las primeras si su capacidad transportadora es menor
a 25 toneladas, y mayores cuando superar esa capacidad. Se identifican los siguientes tipos de
embarcaciones:

e Buque: Todas las embarcaciones equipadas con maquinas a vapor o motores de combustién interna
y rueda como elemento de propulsién y una eslora mayor de 30 metros.
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e Remolcador: Todas las unidades equipadas con motores de combustion interna y propulsion
mecénica disefiados para el remolque de botes en convoy. Los remolcadores no podran llevar carga
a bordo ni pasajeros. Su capacidad de desplazamiento se utiliza para el combustible, tripulacion y
equipo de maniobras.

e Lanchas: Es una embarcacion menor de propulsién mecénica. Este tipo de unidades se denomina
como sigue: - lancha para pasajeros- es aquella destinada exclusivamente para el transporte de
pasajeros, -lancha mixta — unidad destinada al transporte de pasajeros y carga simultaineamente
pudiendo esta Ultima ser transportada a bordo y en botes a remolque.

e Bote: Unidad desprovista de sistema de propulsién mecanica, destinada al transporte de carga
general, minerales, combustibles, ganado, etc. y cuyo casco esta formado por piezas metdlicas o de
madera.

e Canoa: Es una unidad de madera sin propulsion mecanica y cuyo casco esta constituido de una sola
pieza.

¢ Moto-canoa: Es una canoa provista de motor de combustion interna colocado dentro o fuera de la
borda.

e Velero: toda unidad que emplea las velas como sistema de propulsion.

e Motovelero: unidad provista de aparejo de velas y de un motor auxiliar de combustién interna
instalado dentro del casco.

e Bote-motor: Embarcacion menor de casco de madera, acondicionada con propulsién mecanica,
destinada al remolque de botes en convoy y al transporte de pasajeros y/o carga a bordo.

e Embarcaciones especiales: Dentro de esta denominacion estan incluidas todas las unidades
destinadas a servicios especiales, tales como las drogas, transbordadores, casas flotantes y demas.*

1 Decreto 2049 de 1956
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