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1. Introduccién

Patrimonio Natural Fondo para la Biodiversidad y Areas Protegidas suscribié con EPYPSA
el Contrato de consultoria VA-CCON-037-2021, cuyo objeto de “Formular el Plan
Amazonico de Transporte Intermodal Sostenible — PATIS, considerando la integracion y
complementariedad d e los medios y modos de transporte para garantizar la conectividad
intrarregional en convergencia con la Nacion, aplicando un enfoque diferencial sociocultural
y de sostenibilidad integral del territorio.”

En el marco del referido contrato, se presenta el Plan de participacion Etnico, el cual es un
informe auténomo por parte de la consultoria, en donde se muestra la propuesta de
integracion de la formulacion del PATIS con las comunidades étnicas y posteriormente los
resultados que se obtuvieron, en aras de contribuir al desarrollo sostenible y equitativo de
la Amazonia.

Asi es como se propone, un proceso de Participacion Ciudadana que incluye varias
estrategias y ciclos de trabajo, que permita recopilar los intereses, necesidades,
cuestionamientos, potencialidades y demas elementos que aporten en la definicién de la
vision futura de la region desde el PATIS. El reconocimiento del componente étnico, permite
tomar en consideracion su concepcion de mundo, de bienestar y de relacién consigo mismo,
con los otros y con el territorio, las formas de relacion e interaccion al interior de sus grupos
y con las otras culturas; su normatividad propia y sus formas de gobierno. Estos aspectos
son valiosos a la hora de formular el Plan de Transporte Intermodal para la Amazonia
Colombiana desde la Sostenibilidad.

En este sentido, el presente documento se estructura de la siguiente manera: I. Marco
general normativo asociado a las comunidades de la regiébn Amazonica, Il. Los objetivos y
alcance del plan de participacion, Ill. Descripcion de los actores involucrados en el
componente étnico IV. La metodologia y la estrategia de participacion y V. Los resultados
obtenidos a partir de las memorias de las comunidades étnicas.

2. Normatividad

En la region de la Amazonia, se contempla el derecho constitucional y legal de participar
activamente en todas las decisiones que afectan a las comunidades, tanto en su vida
econdmica, politica, administrativa como cultural. La garantia del goce efectivo del derecho
a participar y al acceso a la informacion que tiene todo ciudadano se ampara en el siguiente
marco normativo:
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Esquema 1 Marco Normativo comunidades de la region Amazonica.

Articulos 1, 2, 13, 20, 23, 45,
74,79, 88,95, 270

Pretende garantizar el
derecho de los
ciudadanos de participar e
intervenir activamente en el
control de la gestion
plblica.

Marco normativo Comunidades de la region Amazonica

Ley 134 de 1994

Ley 190 de 1995

Ley 1437 de 2011

Ley 1474 de 2011

Ley 1712 de 2014

Decrelo 2573 de
2014

Ley 1755 de 2015

Ley 1757 de 2015

Linea de accion 5,
CONPES
4021

Por la cual se dictan normas sobre mecanismos de parlicipacion ciudadana

Todo ciudadano tiene derecho a estar informado periodicamente acerca de las aclividades que
desarrollen |as entidades plblicas vy las privadas que cumplan funciones plblicas o administren

recursos del Estado.

(Codigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

Por la cual se dictan normas orientadas a fortalecer los mecanismos de prevencion, investigacion
y sancion de actos de cormupcion vy la efectividad del control de 1a gestion piblica.

Ley de Transparencia y Derecho de Acceso a la Informacion Publica.

Por el cual se esfablecen los lineamientos generales de la Estrategia

Reglamenta el Derecho de Peticion

Por la cual se dictan disposiciones en materia de promocion y proteccion del derecho a la

participacion demaocratica.

Folitica nacional para el control de |a deforestacion v |a gestion sostenible de los bosques.

de Gobiemo en linea.

Fu

ente: EPYPSA, 2022
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Esquema 2 Marco Normativo complementario de las comunidades de la regiéon Amazodnica.

Marco normative Comunidades de la region Amazonica

Ley 21 de 1991 i Aprueba el convenio 169 de la OIT

Ley 70 de 1993 i Sobre comunidades negras

Ley 649 de 2001 1 Circunscripcion Macional Especial

Decreto 1088 de Por la cual =& regula |a creacion de las asociaciones de Cabildos yio Autoridades Tradicionales
indigenas

1745 de » Derecho de Propiedad colectiva de las fierras de las comunidades negras

A i Titulacion de tierra 3 las comunidades indigenas

1l s i Titulacion de tiera a las comunidades indigenas

Decreto 1397 de Por el cual =& crea la Comision Nacional de Territorios Indigenas v la mesa Permanents de
Concertacion con los pueblos y las organizaciones indigenas y se dictan ofras disposiciones.

Decreto 1320 de Reglamenta |a Consulta Previa con las comunidades indigenas y negras para la explotacian de
recursos naturales dentro de su temitorie

e

Fuente: EPYPSA, 2022

3. Objetivos y Alcance del plan de participacion

Se pretende generar espacios de participacion voluntaria, adecuada, pertinente e incidente
de diversos actores étnicos que habitan en la Amazonia. Este proceso de alcance y escala
regional permitir4 que indigenas, afrocolombianos, campesinos, puedan hacer sus aportes
y recomendaciones, empleando el enfoque diferencial para contribuir a la construccion de
consensos que propendan en la formulacién, gestién y materializacién del PATIS desde
una participacion activa, responsable, inclusiva, constructiva y efectiva.
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Para ello dentro de la concepcion del plan de participacion se plantean los siguientes
objetivos:

3.1. Objetivo General

Promover la participacion ciudadana desde el enfoque diferencial incidente en la
formulacion del Plan Amazoénico de Transporte Intermodal Sostenible — PATIS, bajo los
principios de equidad, diversidad y corresponsabilidad, a partir de la implementacion de
diversas estrategias, que permitan a la diversidad de actores étnicos regionales informarse,
expresarse y organizarse alrededor del Plan, para que contribuyan a la construccién de
escenarios de trabajo colaborativo, al desarrollo local, ala democracia participativay a los
procesos de control social oportuno y sostenible.

3.2.0bjetivos Especificos

= Promover la articulacion e integracion de los diferentes actores étnicos presentes en
el territorio, para recoger sus expectativas y propiciar nuevas esferas de trabajo
colaborativo para la region.

= Reconocer las necesidades relacionadas con el transporte de cargas, mercancias y
personas en los modelos actuales y ancestrales propios de las comunidades étnicas
de la Amazonia colombiana.

= Visibilizar el PATIS y generar un mayor sentido de apropiacion por parte de las
comunidades étnicas que apoyen en la proyeccion y sustentabilidad de este Plan.

4. Mapade Actores

En el desarrollo del Plan de Participacion Etnico PATIS se contempla la participacion de los
actores de las comunidades étnicas: indigenas, comunidades negras y afrocolombianas,
campesinas dentro de las logicas de poblamiento de la Amazonia colombiana:
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Esquema 3 Actores étnicos PATIS

Organizacion de pueblos Indigenas de la Amazonia
Colombiana OPIAC
Mesa regional Amazonica MRA

Comunidades Asociaciones de Autoridades Tradicionales indigenas del

éfnicas Amazonas AATIS

Organizacién Zonal Indigena de Putumayo OZIP

Consejo Regional Indigena del Guaviare CRIGUA
Consejo regional Indigena del Medio Amazonas CRIMA

Froceso de Comunidades Megras (PCN)
Consejos comunitarios

Asociacion Nacional de Zonas de Reservas Campesinas
AMNZORC
Asociacion Nacional de Usuarios Campesinos de Colombia
ANUC

Fuente: EPYPSA, 2022

5. Metodologiay Estrategia de participacion

Esta propuesta es parte integral del Plan de Participacion General del PATIS; pero en su
intencién de aplicar el enfoque diferencial se plantea organizar un ejercicio de inmersion
con las comunidades con el fin de reconocer la memoria del territorio, las historias de sus
comunidades y los valores culturales y ambientales que hay en la regién de la Amazonia.

En este sentido, la apuesta metodoldgica se propone recoger las voces de los habitantes
de este territorio, reconocer sus formas ancestrales y comunitarias de transportarse por el
territorio que le permitan al PATIS reconocer esas realidades y aportar a la solucion de las
necesidades mas sentidas de las comunidades en torno a los modos y usos del transporte.

Se plantean cuatro escenarios de didlogo especifico con las comunidades étnicas dentro
de la estrategia de participacion planteada en el Plan de Participacion PATIS y aplicando el
enfoque diferencial:

a. Encuentros con lideres nacionales de las comunidades étnicas: Se realizaran
encuentros con las autoridades indigenas del orden nacional (Mesa Regional
Amazébnica, Opiac) como habitantes ancestrales del territorio, junto con los
representantes del gobierno nacional vinculados al proceso PATIS. Este sera un




Pagina 10
Plan de Participacion étnico

CONTRATO ) DE
CONSULTORIA % FECHA: (2022/09/29)
N°  VA-CCON-037- | patrimonio Y Natural

2021 FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE
INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

espacio para la presentacion y explicacion del proceso, las diferentes etapas de
implementacion y serdn a la vez, espacios para la recepcion de las inquietudes y
posturas de la organizacion indigena con respecto al PATIS.

b. Mesas étnicas: Se trata de espacios para abordar conversaciones especificas con
pueblos y autoridades indigenas, afrodescendientes y campesinas, los cuales se
incluyen en el plan o acépite de relacionamiento con grupos étnicos del PATIS. En
estos espacios se buscara reconocer las oportunidades y debilidades de estas
comunidades frente al disefio e implementacién de un sistema de transporte
intermodal.

c. Cartografia social: Se realizara una cartografia social con actores de las comunidades
étnicas, que permitan identificar aquellos caminos ancestrales, senderos, vias, ejes
fluviales, fronteras, corredores especificos.

d. Visitas de campo territorios ancestrales: Con el fin de tener un mayor conocimiento de
las dindmicas del territorio, asi como de la construccion del diagnéstico de transporte
intermodal, se realizardn visitas de campo en algunos de los territorios étnicos
ancestrales y comunitarios con el fin de recoger sus visiones de territorio y socializar
los objetivos del PATIS.

Como insumo complementario a este Plan de Participacion Etnico PATIS, se propone la
revision previa de los planes de vida de las comunidades, la cual se realiza en el producto
3 de diagnésticos, para tener un mayor acercamiento de las condiciones de la vida
comunitaria y del territorio con relacién a sus dinAmicas de transporte.

Esquema 4 Diagrama ciclo de estrategia de participacion étnico - PATIS

Estrategia ) coane
Participacion Etnica- PATIS

VALLE DEL caucA

v“)\{\

Venezuela

o]':'ncuentros con lideres nacionales de
las comunidades étnicas

MRA
OPIAC
0zZIP
AATIS
CRIGUA

Mesas étnicas

Abordar conversaciones especificas con pueblos y
autoridades indigenas, afrodescendiente y
campesinos, los cuales se incluyen en el plan o
acapite de relacionamiento con grupos étnicos.

LOCALIZACION DI
AREA DE ESTWRI

Visitas de campo

Visitas de campo a los territorios étnicos
ancestrales y comunitarios con el fin de

° c recoger las visiones de territorio y socializar
Colombia - Venezuela- Brasil 05 objetivos del PATIS. .

Una cartografia especifica para las comunidades étnicas
que permitan identificar aquellos caminos, senderos,
vias, ejes fluviales, fronteras, corredores especificos

Fuente: EPYPSA, 2022
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6. Espacios de participacion con los actores de las comunidades
étnicas.

Como antecedentes, el pasado 1 de abril se sostuvo una reunion con los representantes de
la OPIAC donde se socializ6 el proyecto y presentd la metodologia de los talleres
participativos, se recibieron las respectivas sugerencias las cuales fueron adoptadas para
el proceso.

Posteriormente, el dia 14 de junio de 2022 se desarroll6 una reunion con la Mesa de
Regional Amazodnica, la cual conté con la participacion del Ministerio de Transporte,
Ministerio de Ambiente, Vision Amazonia y el equipo técnico del PATIS — Epypsa, donde
se presenta la metodologia y avance del proceso del Plan y donde se acuerda adelantar
los procesos participativos con todos los actores del territorio.

En el proceso de participacion PATIS, en lo que corresponde a los ciclos de talleres, se ha
contado con la participacion étnica, donde en el primer ciclo se conté con 137 asistentes de
los cuales 2| 28% se identific6 como perteneciente a algin grupo étnico (indigena,
afrodescendiente).

Tabla 1. Asistentes al primer ciclo de talleres PATIS

Asistentes Ciclo Talleres PATIS

AMAZONAS = CAQUETA GUAINIA GUAVIARE PUTUMAYO VAUPES

30

25

2

o

1

vl

1

o

vl

B Grupos étnicos 6 0 13 3 0 16
Colonos 14 24 12 21 22 6
® Total asistentes 20 24 25 24 22 22

Fuente. EPYPSA, 2022
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Tabla 2. Asistentes al primer ciclo de talleres PATIS
Asistentes Segundo Ciclo Talleres PATIS
90
80
70
60
50
40
30
20
2 !
0 - . ; — .
AMAZONAS CAQUETA = GUAINIA = GUAVIARE PUTUMAYO  VAUPES
® Grupos Etnicos 25 4 26 3 23 60
Colonos 14 22 38 32 43 25
B Total Asistentes 39 26 64 35 66 85

Fuente. EPYPSA, 2022

Durante los meses de junio y julio de 2022 se desarroll6 el segundo ciclo de talleres en los
seis departamentos amazénicos donde se contd con una participacién general de 315
asistentes, de los cuales el 45% se identificaron como pertenecientes a un grupo étnico.

En este segundo ciclo se desarrollaron las mesas étnicas, las cuales contaron con la
participacién de las comunidades indigenas, representados por los capitanes de los
resguardos, presidentes y delegados de las Asociaciones de las Autoridades Tradicionales
Indigenas — AATIS.

La participacion en estas mesas contd con una participacion total de 142 personas quienes
asistieron a los diferentes talleres programados en los departamentos: Amazonas (25
representantes), Vaupés (60 representantes) y Guainia (26 representantes), en menor
proporcion en los departamentos de Putumayo (23 representantes), Guaviare (3
representantes) y Caqueta (4 representantes). El presente capitulo recoge las memorias de
las intervenciones y ejercicios desarrollados en los departamentos donde se desarrollo el
ejercicio en su totalidad.

La metodologia de las mesas étnicas conto con tres partes de profundizacion en el didlogo
con las comunidades: en primer lugar, se realiz6 una mesa étnica, sesion que tuvo lugar
luego de los talleres regionales, donde se construy6 un circulo de palabra para expresar las
problematicas y necesidades de los pueblos en torno a los caminos ancestrales y sus
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necesidades de transporte; en segundo lugar, la construccion de una cartografia social
pintando los caminos ancestrales; y, en tercer lugar, las visitas a los resguardos indigenas
por parte del equipo técnico PATIS, Epypsa.

En este capitulo se van a presentar las memorias de las comunidades étnicas de los
departamentos del Amazonas, Guainia y Vaupés, en estas, se recogen los testimonios e
intervenciones a partir de una participacion voluntaria de sus habitantes, los cuales desean
expresar las problematicas en torno al transporte y a los caminos ancestrales de sus
comunidades, reflejando asi los resultados de los objetivos propuestos en el tercer capitulo.
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6.1.Memorias de Guainia

GUAINIA

Inirida, 23 de junio de 2022

Plan Amazonico de Transporte Intermodal Sostenible

| - ’ o

-—

Mujer indigena de la comunidad Cano Raya, pueblo curripaco.
Resguardo Cacahual, rios Atabapo e Inirida, Guainia.
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GUAINIA

*k*

MEMORIAS MESAS CAMINOS ANCESTRALES

Plan Amazonico de Transporte Intermodal Sostenible - PATIS
Inirida, 23 de junio de 2022

MESAS CAMINOS ANCESTRALES

*k%k
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En la ciudad de Inirida, el dia 23 de junio de 2022, se reunieron el Ministerio de Transporte,
el Ministerio de Ambiente, la firma Biotopo, el equipo técnico de Epypsa y las comunidades
indigenas, representados por los capitanes de los resguardos: Almidén La Ceiba, Bachaco
Buenavista, Bajo Rio Guainia Y Rio Negro, Caranacoa Yuri Laguna Morocoto, Carrizal, El
Venado, Parte Alta Rio Guainia, Paujil, Remanso Chorro Bocon, Tonina-Sejal-San Joseé,
con el objetivo de recoger la vision ancestral indigena sobre sus caminos ancestrales,
escuchar la vision de territorio y su conexién con el transporte intermodal sostenible, para
recoger sus necesidades méas sentidas y llevar, desde el enfoque diferencial, sus
propuestas para la formulacion del PATIS.

La metodologia de las mesas étnicas conto con tres partes de profundizacion en el didlogo
con las comunidades: en primer lugar, se realizé una mesa étnica, sesion que tuvo lugar
luego de los talleres regionales, donde se construyé un circulo de palabra para expresar las
problematicas y necesidades de los pueblos en torno a los caminos ancestrales y sus
necesidades de transporte; en segundo lugar, la construccion de una cartografia social
pintando los caminos ancestrales; y, en tercer lugar, las visitas a los resguardos indigenas
por parte del equipo técnico PATIS, Epypsa.

Fotografia 1 Entrada a la comunidad Cafio Raya. Resguardo Cacahual, Guainia.

Fuente. EPYPSA, 2022
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MESAS ETNICAS

A continuacién, se recogen los testimonios e intervenciones de las personas asistentes
sobre las problematicas en torno al transporte y a los caminos ancestrales de las
comunidades indigenas del departamento del Guainia.

Ramon Alberto Sandoval — Asocrigua

Las comunidades ancestrales en la geografia del departamento se encuentran dispersas.
Hay una limitante y es que el combustible para esas comunidades, como sabemos aqui en
estos departamentos fronterizos la gasolina es demasiado costoso. Las comunidades no
cuentan con una economia soélida que les garantice ese derecho para asegurar ese
transporte hacia sus comunidades.

Esto es una cuestion del Ministerio de Minas y Energia que nos garantice ese combustible
para que las comunidades vengan a realizar sus actividades a Inirida. Un ejemplo son los
abuelitos que cobran su bono de manutencion de adulto mayor, vienen desde Zancudo a
reclamar ochenta mil pesos ($80.000) y van al supermercado y cobran una botella de jaboén,
una libra de azucar, una de sal y pago su transporte en motocarro y ya se fue la plata y
fuera de eso tiene que ayudarle al capitan porque o si no lo vuelva a traer. Necesitamos
una politica clara del estado para que nos garantice alas comunidades un transporte
digno y mas seguro, porque no tenemos un transporte econémico.

Lino Meregildo — Resguardo Guainia Medio, Puerto Colombia

El suministro de la gasolina, una es subsidiada. Pero por ejemplo de la ruta que viene del
Casiquiare para llegar a Puerto Colombia, San Felipe la gasolina se volvié muy cara por la
crisis con Venezuela, entonces conseguimos que la gasolina se volviera subsidiada pero
no alcanza porque son rutas muy largas.

Ahora la gaveta o voladora no es recomendable para las personas porque trae problemas
para la visién de las comunidades por el movimiento, y la radiacion.

Antes empledbamos la ruta por Venezuela por el Orinoco para bajar al Casiquiare y llegar
a San Felipe pero como se cerro la frontera, ahora empleamos la ruta de Huesito a Puerto
Caribe pero esta ruta es costosa y muy dificil de transitar porque toca en el tractor. Este
recorrido dura una semana en unas condiciones muy duras. Entonces imaginese como el
dinero de las transferencias se van comiendo el dinero en el transporte.

Que hacemos nosotros los mas lejanos, tuvimos que aplazar nuestros proyectos para poder
tener algo de la comunidad porgue todo se va en transporte. Usted tiene doce millones de
pesos y la mitad se va en el transporte.
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Resguardo Cafio Bocon — Bachaco Buena Vista

¢Por qué no dura la gasolina subsidiada? Porque bajan los galones de gasolina para la
mineria sin controles del ejército. El problema mas grande es el combustible, tenemos 300
barriles subsidiados y no duran nada.

Mi resguardo toca solamente rios, tiene una extension de 73.320 hectareas, alla cuando
hay un enfermo, ese un problema. El Hospital presta los servicios de ir a traer al paciente
pero que ocurre, se muere el paciente porque el transporte nunca llega. Le dicen a uno
pongan el combustible ustedes, pero alla no hay combustible porque donde va a encontrar
combustible usted. Y asi como sube el combustible sube también la carne y todo lo que
llega aqui.

Andrés Idal, Bogota

Estoy buscando mis raices. Estoy fortaleciendo una organizacion indigena estamos
enfocados a escuchar a las comunidades en términos de transporte y todas sus
necesidades y cémo convertirlas en oportunidades.

Estas dificultades de la gasolina pueden verse traspuesta en términos de transicion
energética de las comunidades en los rios.

La gobernacién en Guainia viene haciendo la transicion energética de las comunidades
indigenas instalando paneles solares y practicamente el 90% del departamento esta
funcionando con energia solar. Podemos seguir transitando esa senda de transicion
energética siguiendo el ejemplo de ciudades amazdnicas como Manaos que basicamente
tienen transportes intermodales completamente energéticos como lanchas eléctricas, el
Guainia podria hacer esa transicién a sus lanchas eléctricas principalmente para las
comunidades indigenas y apostarle a esta sostenibilidad ambiental.

s ES importante poner un orden de control para

; od determinar efectivamente que usuario se beneficia de
la gasolina subsidiada y hacer una veeduria a ese
consumidor final y pues es dificil de determinar en las
condiciones actuales porque venden un derecho al
zarpe y venden es el derecho, pero no se sabe que lleva
esa embarcacion y resulta que la gasolina se va para la
mina.

Asi que si hacemos la transicion energética a un
Guainia totalmente solar es algo que no esta lejos de
nuestra realidad. La region lo necesita.

La propuesta de un corredor turistico amazénico es la
herramienta sostenible que nos permite convertir
nuestra riqueza natural, expresada en selva, paisajes,
pajaros, anfibios, humedales, rios, cascadas, cerros. Es
algo que nos permite transitar a economias sostenibles
Fotograﬁa 2 Curripaco. Comunidad Cafio Raya. y no extractivas. El renglén econdmico de las

Resguardo Cacahual, Guainia.
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comunidades en el departamento no puede ser la mineria.

El turismo puede organizarse junto con las comunidades indigenas para que ellas tengan
una participacion mucho mas significativa en cuanto a las riguezas que nos ofrece el
territorio.

Camilo Garcia — Resguardo el Remanso

El ochenta por ciento de la poblacion del departamento del Guainia somos indigenas y
estamos ubicados en la zona rural.

En el extremo de la Guadalupe, Nuevo Morichal, Rio Inirida y por el Guaviare que es la
Gltima comunidad que se llama Carpintero que son de la etnia Siquani.

En 1984 cuando fue Comisaria Graciela Ortiz de Mora, ella fue la que abrio la carretera con
magquinaria y la dejo, asi como esté ahorita. Antes que se abriera esa via destapada, las
comunidades indigenas que viven por las orillas del rio Guainia y el rio Negro no llegaban
a Inirida porque no habia comunicacion. Cuando se abre la via pueden subir los
comparieros indigenas curripacos y ahora ellos viajan y compran sus cosas, 0 mas
necesario en Inirida, porque alla los blancos colocan el precio como ellos quieren. Esta
situacion pasa porque ellos tienen que meter el precio del transporte de la mercancia. Si
arreglamos la via de Huesito, sé que van a bajar los costos de la mercancia.

All4 una libra de sal vale ocho mil pesos ($8.000), que es un costo importante para nosotros
los indigenas porque nosotros no hacemos la sal. Esto es asi porque en invierno esa via
tiene tramos donde las aguas cubren la via de dos a tres metros de profundidad. Esta es la
via Huesito — El Pato — Puerto Caribe que era una via de los caminos vecinales. La
importancia de esa via es que comunica al altimo rincén de Colombia que comunica a una
parte de Venezuela y a Brasil.

El rio Guainia es nuestro otro eje de comunicacion, porque este atraviesa el departamento
1300 km, pero 300 km no son navegables por los raudales y mis paisanos que estan alla
no pueden venir sino una vez en el afio por los raudales y por el combustible.
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Fotografia 3. manso Chorro Bocdn y Venado custodios de los Cerros
de Mavicure. Guainia.

La propuesta es mejorar la carretera para las comunidades del bajo Guainia y por el
rio Guainia seria subsidiar el combustible.

La mayoria del territorio no es tan productivo como en las vegas del Guaviare, solamente
se puede cultivar lo que es la yuca brava y la pifia amazonica, pero para traer los productos
una persona que viva en Morichal Nuevo que traiga sus productos a Inirida tiene que viajar
casi dos semanas porgue debe hacer muchos trasbordos.

Pero las personas que viajan por el rio Inirida por el raudal de Mapiripana sufren mucho
porgue el costo del combustible es muy alto. Asi que las comunidades indigenas deben ser
beneficiadas del combustible subsidiado.
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Luis Antonio Rodriguez - Resguardo El Pauijil

La visién tradicional que venimos a poner aqui tiene
muchas partes de ver. De acuerdo a la economia que
manejamos es la pesca, la yuca brava, la pifia, el aji. Aqui
todas las comunidades trasportan sus productos en un
bongo o en lancha y el motor. Las comunidades viven de
una, dos, tres horas las mas cercanas. Nos movemos
principalmente por las rutas de Guainia, Guaviare, Inirida
y Atabapo que son las rutas que llegan a Inirida. Pero
para las comunidades mas distantes necesitamos
fortalecer el transporte aéreo.

Entonces el tema del transporte surge para diferentes
situaciones: para la economia, la salud, la educacién y
ahora el turismo. Queremos emplear ahora el transporte
para el turismo que debemos garantizar al visitante para
gue venga a conocer.

Fotografia 4 Caminos ancestrales Aqui no nos aplican ni los subsidios de transporte
comunidad Puinave. Asenso alCerro garaq nj el subsidio para gasolina. Aspiramos que las
Mavicure. Guainia. . .

comunidades de los resguardos tengan esa garantia.

El transporte terrestre también es necesario para que podamos transportar el llevar las

mercancias al resguardo porque son distancias tierra largas. Es importante crear un

capitulo en los Planes de Vida sobre el transporte indigena porque estas reflexiones
son importantes para mejorar la calidad de vida de las comunidades indigenas.

Efrain Bautista — Comunidad Resguardo Pauijil

Una de las solicitudes que nosotros queremos hacer es que se abra el capitulo
indigena en este PATIS y en los Planes de Vida. Que se tenga en cuenta la palabra de
las comunidades indigenas de acuerdo cOmo se esta proyectando este Plan.

Nuestro resguardo indigena el Pauijil tiene cerca de 8.000 habitantes aqui vecinos al
municipio de Inirida. Es el epicentro de las comunidades indigenas del departamento, llegan
de otras regiones, tienen sus casitas ahi, pero son de otros resguardos. Hemos dado este
espacio de brazo abierto a todos lo que vienen aqui por sus formas de vida. Esto quiere
decir que somos un punto muy importante, de referencia.

Aqui al otro lado del rio, nosotros sembramos yuca y otras especies, nosotros pensamos
gue es necesario construir una especie de puente que sea necesario para que cruce la
gente porque la trayectoria es siempre larga y ahi cubriria tres lagunas que tenemos alla:
Matasave, Cajaro y Matraca. En este punto estan fabricando mafioco, casabe y ellos tienen
gue transportar siempre cargas pesadas durante cinco horas de camino y necesitamos
mejorar esa parte. Esto es importante también para nuestros proyectos de turismo.
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Fotografia 5 Socializacién Mesa Caminos Ancestrales - PATIS.
Guainia.

Yo llevo mas de cuarenta afios de investigar mi cultura y aun no sabemos nada. Es
necesario conocer nuestra historia y reflexionar en por qué tenemos que adaptarnos en
crear cosas novedosas, entonces como vivian nuestros antepasados sin dafiar. Nuestros
antepasados vivieron miles de afios sin carreteras, sin estar pensando esto que ahora nos
preocupa a nosotros. Esto se podria llamar “medioambientesidio”. Estamos proyectando
para asesinar a nuestra tierra, desangrandola por la creacion de las carreteras.

Pensemos como viven en Bogoté y nosotros vamos para alla. A veces muchos de nosotros,
no solo de aqui del Guainia sino de la Amazonia hay lideres que pensamos, no deberia ser
asi la proyecciéon. Pero muchas veces debemos aceptar porque no hay otra salida. Sin
embargo, en nuestra mente humana debe quedar plasmada, también, la visidbn que no
deberia ser asi. Entonces nuestros antepasados cémo se defendian para desplazarse y lo
gue yo me encontré en mi investigacion es que como se trasladaban cémo hacian para
desplazarse grandes distancias en un dia, empleaban medios de la naturaleza, utilizaban
plantas para caminar y llegaban no se sabe como. Pero hoy no tenemos esa imaginacion
en nuestra mente, pero hoy tenemos como que aplazar eso, no pensar eso, como decirles
a nuestros ancestros: no nos interesa esa forma de vivir.

Las dos culturas, a veces se enfrentan, la cultura occidental y la cultura indigena y a veces
yo digo que son dos polos opuestos, que no se pueden ver, pero lo que mas predomina
aqui es la cultura occidental que nos esta imponiendo, todas las cosas para “ser mejor”.
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Fotografia 6 Petroglifo. Resguardo Coayare El Coco. Guainia.

i 1

Yo quisiera que se creara un grupo de investigadores inquietos que se preocupara por mirar
esas formas de vida de nuestros antepasados. Yo he sofiado que fue diferente y vivieron
muchos afios sin dafiar el medio ambiente. Los dejo con esa reflexion que es muy
importante para este plan.

John Kennedy L6pez Martinez. Resguardo Rio Atabapo, Comunidad La Concordia

Agradecido con la presencia de los lideres de mi resguardo que se encuentran aqui. El
precio del combustible es una realidad, y esto no es de nosotros.

Hablando de caminos ancestrales. La falencia de nosotros es en esta temporada que llueve
mucho y esta inundado, el transporte es muy escaso. Esto dificulta la educacién, porque
nosotros los cubeos traemos a nuestros hijos a remo. Nuestros ancestros no dependian del
combustible y eso no puede limitarnos.

La mayoria de nosotros que somos evangélicos, en la época de Sofia Muller nadie dependia
del combustible. En la comunidad ya tenemos una escuela hasta el quinto grado, viendo la
necesidad que lo nifios llegaban muy mojados o sucios, y esto fue posible con la Secretaria
de Educacion. Aunque todavia nos faltan sillas y muebles. Los nifios de grado sexto a grado
once, se trasladan en una ruta que pagamos mensualmente.

Estamos trabajando en los proyectos de turismo ancestral y para all4 si vamos en moto,
motocarro o taxi, para que puedan ir los turistas a nuestra comunidad. También estamos
en proyectos de recuperacion de la lengua materna y en tejidos.
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Juan José Yepes. Periodico El Paisano

Para complementar lo que han mencionado, el tema del alto costo del combustible si es
una dificultad para los habitantes del departamento. Sin embargo, existen otras
problematicas como en el rio Inirida, hay cinco raudales parallegar alos resguardos del
alto rio Inirida, las comunidades deben bajar la carga de las embarcaciones, pasarlo
por una piedra, esto es muy dispendioso y esta es la oportunidad para visibilizar ese tipo
de probleméticas de las comunidades indigenas. Son cargas muy pesadas y algunas veces,
se pierden es esta operacion.

La via Huesito es otra necesidad muy sentida de la poblaciéon y es una via que se
puede hacer transitable y también estd el puente cafio Pato que se encuentra en un
noventa por ciento de la obra, pero se esta deteriorando y no sirve para nada porque no
tiene las rampas.

En Barrancominas hay una via que conecta a varias comunidades Mirolindo, Pueblo
Nuevo, Laguna Coloraday por ladificultad de acceso no pueden tener una educacion
gue les permita que los nifios ni lo profesores puedan ir a las escuelas que estan construidas
pero inhabilitadas. Hay parte en la que hay cafios y los puentes ya no funcionan porque
estan en muy mal estado.

Fotografia 7 Casa indigena. Comunidad Cafio Raya. Resguardo Cacahual, Guainia.

Hugo Ramos. Secretaria de Asuntos Indigenas — Planes de Vida

Viendo todo lo que hemos aprendido hoy, la sugerencia es que haya un capitulo en los
Planes de Vida que se refiera a como nos vamos a integrar como comunidades
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indigenas a esta iniciativa que es del orden nacional, y tenemos que desde cada
comunidad reflexionar y lograr plasmar en el documento de Plan de Vida lo que
respecta a esta necesidad puntual del transporte, movilidad y conectividad.

El tema de la conectividad es importante y correlacionado al tema de transporte porque
puede ayudar a reducir costosos y dificiles desplazamientos para ir a estudiar, para la
gestion de los capitanes que puedan estar conectados con los ministerios, entre ellos sin
necesidad de estos viajes tan costosos y largos. Entonces la comunicacién puede mejorar
estas condiciones de vida.

Estoy muy atento para escuchar sus propuestas porque estos Planes de Vida son un
ejercicio de Gobernanza y Gobernabilidad, como estdbamos hablando. En este momento
hay planes de vida que se estan formulando, otros que se encuentran en proceso de
actualizacién y otros que toca imprimirlos porque ya estan listos.

Cada vez aparecen nuevos temas como drogadiccién, prevencion, violencia doméstica y
son aspectos que antes no se habian considerado pero que hoy resulta de gran importancia
para las comunidades. Ahora vemos que este tema del transporte es vital para hacerle
frente a la modernidad y no quedarnos rezagados porque necesitamos integrarnos porque
somos parte de la sociedad y desde la selva también podemos participar.
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Fotografia 8 Afloramientos rocosos rio Guaviare — Frontera con Venezuela. Amanaven,
Guainia.

CARTOGRAFIA SOCIAL

El trabajo de cartografia social permitié la identificacibn de los principales caminos
ancestrales ubicados en los principales rios del departamento Guaviare, Inirida, Vichada,
Atabapo, Orinoco, Guainia, Rio Negro. La concepcidon que en este departamento se tiene
de los caminos ancestrales tiene que ver con una funcionalidad de transporte de personas
como de cargas de sus productos agricolas basicos para abastecer principalmente el
mercado central de Inirida y las mercancias que complementan la canasta basica familiar
de los pueblos indigenas ubicados en diferentes sectores del departamento.

De esta manera, se crean pequefias conexiones, en algunos casos intermodales que
conectan con los corredores principales del PATIS, en este caso, con el corredor San José
del Guaviare — Inirida y con el corredor Puerto Gaitan - Inirida.
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Fotografia 9 Ejercicio 1 cartografia social Fotografia 10 cartografia social caminos
caminos ancestrales PATIS. ancestrales PATIS.

llustracion 1 Cartografia social caminos ancestrales PATIS

VISITAS DE CAMPO

En las visitas de campo se recorrieron algunos caminos ancestrales de algunos resguardos,
se realizaron entrevistas y se registraron las probleméticas de las comunidades indigenas
en los temas relacionados al transporte en su diario vivir. Algunos de ellos recibieron al
equipo técnico PATIS, Epypsa en sus malokas y convocaron a la comunidad para participar
de los conversatorios.

RESGUARDO CACAHUAL - COMUNIDAD CANO RAYA — PUEBLO CURRIPACO

Esta comunidad se encuentra sobre las riberas del rio Atabapo, frontera con Venezuela.
Sus pobladores hacen parte de los pueblos curripaco y tikuna, estos Ultimos provenientes
del Brasil. La comunidad de Cafio Raya cuenta con proyectos étnoturisticos y emplean
como principales vias de acceso al resguardo, los rios que componen la estrella fluvial del
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Inirida. En cuanto a sus necesidades de transporte la comunidad pide tres puntos
importantes:

¢ Una embarcacion con motor para atender las necesidades de la comunidad, puesto
que solo se cuenta con una embarcacion, que limita el transporte de las personas
como de las cargas.

e Laconexién ainternet y a buena sefial de celular puede contribuir a mejorar el tema
de transporte puesto que ahorraria desplazamientos.

e La adecuacion del camino ancestral con arreglo de los senderos y la instalacion de
amoblamientos que les permita un transito mucho mas comodo a las comunidades,
gue recorren grandes distancias con menores y cargas que exceden los siete kilos
de peso.

Fotografia 11 Maloka Comunidad Cafio Raya. Resguardo Cacahual, Guainia.
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COMUNIDAD REMANSO CHORRO BOCON - PUEBLO PUINAVE

Entrevista a Camilo Garcia. “Las dinamicas productivas del departamento confluyen al
puerto de Inirida, que es como una isla porgue esta bordeada de rios, atras llegan las bocas
del rio Guaviare, limita con el rio Inirida y también la bordea en su parte rural el rio Atabapo,
en limites con Venezuela. Alli llega el platano, aji, maiz, patilla, papaya, ahuyama, la yuca
dulce que se siembra en las riberas del Guaviare, sembrado por colonos como por
indigenas de los pueblos tikuna y piapoco.

Ahorita ocurre que las zonas inundables del Guaviare, conocidas como banquetas, ya se
desbordan por el exceso de agua que se da por efectos de cambio climéatico. Entonces,
ahora no se alcanza a que se logre recoger las cosechas o0 a que descanse la tierra.

Por el rio Atabapo viven los pueblos curripacos y yeral, estos pueblos son de origen
brasilero, y se dedican a la yuca brava y sus derivados en sus conucos. Pero también
pueden tener guamas, pifias, batata, aji, iame, caimaron, asai.

Por el rio Inirida la mayoria de las comunidades son indigenas de los pueblos puinaves y
curripacos. Aqui se siembra la yuca brava de donde se saca el casabe, el mafioco, el
algoddn. Entonces ellos surten esta parte de la dieta basica ancestral para Inirida. Esto es
un conocimiento tradicional propio de las comunidades indigenas desde el cultivo hasta su
procesamiento.

En cuanto a la pesca este rio ofrece diferentes clases de peces como el tukunaré, pabon,
bocén que son aguas mas oscuras y es pesca artesanal. En el Guaviare se pesca de bagre
0 pescado de cuero. Todo esto se trae a la plaza del resguardo del Paujil. Los pescadores
llegan en la mafiana y en la tarde.

La forma de transportar los productos es en los bongos, que son balsas de madera de 12 a
16 metros y le caben de una a dos toneladas y son de motor 15 para economizar gasolina.
Ellos viajan de noche para llegar a Inirida a las 6 de la mafiana.

El tema de la ganaderia por esta zona es muy dificil porque se requiere de dos predios, una
gue sea inundables y la otra que sea seca y nunca le llegue el agua. La zona ganadera se
ubica en las sabanas del Guaviare y del Vichada, esto les permite transitar el ganado de
tierras altas a tierras bajas, esto con el fin de engordar el ganado con tierras mas fértiles.
Los ganaderos son colonos, aunque hay comunidades indigenas que tienen de 10 a 20
cabezas. Un hato grande tiene 2.000 cabezas de ganado”.
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Fotografia 12 Camino ancestral. Resguardo El Remanso Chorro
Bocodn. Guainia.

RESGUARDO ALMIDON LA CEIBA — PUEBLO PUINAVE - CURRIPACO

Esa comunidad se encuentra ubicada a las orillas del rio Inirida. Sus habitantes hacen parte
de los pueblos Puinave y Curripaco, quienes adelantan proyectos productivos sostenibles
como la apicultura ancestral de abejas sin aguijon y han constituido la Asociacién de
Meliponicultores de Guainia — ASOMEGUA, junto con este emprendimiento vienen
desarrollado un proyecto étnoturistico y son beneficiarios de los programas de transicion
energética con paneles solares.

Las principales vias de transporte de la comunidad son el rio Inirida y los caminos
ancestrales los cuales han venido adecuando con trabajos comunitarios y en torno a sus
proyectos productivos. También emplean las vias aéreas, ya que, por este medio ingresan
los turistas que los visitan.
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Fotografia 14 Proyecto de miel comunidades
curripaco y puinave. Resguardo Almiddn La Ceiba,
Guainia.

Fotografia 13 Paneles solares. Resguardo

Almidén La Ceiba, Guainia.




Pagina 32

CONTRATO DE Plan de Participacion étnico

CONSULTORIA % FECHA: (2022/09/29)
N°  VA-CCON-037- Patrimonio > Natural

2021 FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE
INTERMODAL SOSTENIBLE — PATIS

6.2.Memorias de Amazonas

AMAZONAS

Leticia, 8 de julio de 2022

Plan Amazonico de Transporte Intermodal Sostenible

Mujer indigena, Resguardo San Martin de Amacayacu, Amazonas
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AMAZONAS
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MEMORIAS MESAS CAMINOS ANCESTRALES

Plan Amazobnico de Transporte Intermodal Sostenible — PATIS
Leticia, 8 de julio de 2022

MESAS CAMINOS ANCESTRALES
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En la ciudad de Leticia, el dia 8 de julio de 2022, se reunieron el Ministerio de Transporte,
el Ministerio de Ambiente, el equipo técnico de Epypsa y las comunidades indigenas,
representados por los curacas de los resguardos (Arara, ElI Vergel, Isla de Ronda,
Kilometro, Macedonia, Mocagua, Nazaret, San Antonio de los Lagos, San José del Rio, San
Sebastian, Santa Sofia y El Progreso, Zaragoza, Puerto Narifio: San Martin de Amacayacu
y Buenos Aires), presidentes y delegados de las Asociaciones de las Autoridades
Tradicionales Indigenas — AATIS, con el objetivo de recoger la vision ancestral indigena
sobre sus caminos ancestrales, escuchar la vision de territorio y su conexién con el
transporte intermodal sostenible, para recoger sus necesidades mas sentidas y llevar,
desde el enfoque diferencial, sus propuestas para la formulacion del PATIS.

La metodologia de las mesas étnicas conto con tres partes de profundizacion en el didlogo
con las comunidades: en primer lugar, se realizé una mesa étnica, sesién que tuvo lugar
luego de los talleres regionales, donde se construy6 un circulo de palabra para expresar las
problematicas y necesidades de los pueblos en torno a los caminos ancestrales y sus
necesidades de transporte; en segundo lugar, la construccién de una cartografia social
pintando los caminos ancestrales; y, en tercer lugar, las visitas a los resguardos indigenas
por parte del equipo técnico PATIS, Epypsa.

Fotografia 15. Mesa Caminos Ancestrales PATIS. Leticia, Amazonas.

A continuacion, se recogen los testimonios e intervenciones de las personas asistentes
sobre las probleméticas en torno al transporte y a los caminos ancestrales de las
comunidades indigenas del departamento del Amazonas.
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Resguardo Puerto Narifio — Omar Reina

Nosotros en cuestion de transporte empleamos principalmente la via fluvial y para el interior
de las comunidades estan los caminos ancestrales.

San Martin de Amacayacu es una comunidad que queda a 25 minutos entrando al rio. En
tiempo de sequia los nifios estudian en Puerto Narifio y Macedonia y ellos se desplazan
por camino ancestral caminando durante 30 y 40 minutos, se imaginaran como llegan al
punto de la escuela. No contamos con un bote que sea especialmente para el
desplazamiento de los estudiantes.

No hay movilidad de las comunidades hasta Leticia porque no tenemos embarcaciones,
porque la gasolina es muy costosa. No hay un transporte disponible que nos permita
atender las urgencias o las necesidades de nuestras comunidades porque quedan bien
adentro y toca desplazarse hasta Puerto Narifio para acceder a la ruta publica.

Resguardo San José del Rio

En tiempo de sequia es muy dificil salir de la comunidad. También los nifios que van a
estudiar tenemos que hay dificultades para lograr un transporte escolar. También para
transportar los productos que vendemos aqui en Leticia.

Resguardo Macedonia

El transporte rapido tiene dificultades para las comunidades porque no tenemos la
posibilidad de desplazarnos para salir a vender los productos, lo que es platano, yuca,
farifia, pero no contamos con un trasporte grande que quepa la gente y las cargas.

Fotografia 16. El drbol que camina. Lagos de Yahuarcaca. Leticia, Amazénas

A Macedonia hace tres afios le dieron un bote y un motor, pero le dieron un motor 15y una
chalupa de 3 metros, entonces ahi no da para que los productores o las personas que de
otros cabildos bajamos mas de cuatro personas no caben en ese bote y es urgente que las
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comunidades indigenas contemos con un transporte grande y seguro para transportar
nuestras cargas.

Ahorita un pasaje en el rapido vale mas de 35.000 pesos por persona hasta por alla, y hay
dias que no contamos con ese dinero y a eso hay que sumarle que debemos sacar las
cargas hasta donde pasa el transporte para poderlo traer a la ciudad de Leticia.

En el tema educativo se cuenta con unos motores, pero es necesario gue nos arreglen las
vias por ejemplo a Mocagua, San Martin, Vergel a Zaragoza porque los nifios no pueden
llegar al colegio porque no hay como transitar o porque no hay plata para la gasolina.
Entonces estas adecuaciones son necesarias en estos caminos ancestrales.

La adecuacién de los caminos ancestrales debe hacerse de acuerdo con el conocimiento
ancestral porque ponen palos que no sirven que duran dos meses, limpian y una vez y ya
no vuelven. La idea es hacer un buen puente y lograr que las comunidades puedan poner
sSu criterio en esos proyectos porque realmente que no hay un conocimiento de esos
mantenimientos.

Comunidad Nazret

Nosotros somos vecinos con la comunidad de San José y la mitad de las dos comunidades
esta el colegio Maria Auxiliadora y realmente los caminos de la comunidad al internado,
estan en muy mal estado y representan un peligro para los nifios. Hay un puente que lo han
prometido las administraciones, pero esta es la hora que no han solucionado el tema.

En cuanto al rio, no contamos con un bote comodo para transportarnos, las comunidades
deben tener un transporte digno, que les permita transportarse y llevar sus productos y los
nifos.

Fotografia 17. Vista a los rios Loretoyacu y Amazonas. Puerto Narifio, Amazonas
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Comunidad La Milagrosa

La necesidad es de todos, aqui ninguna comunidad esta bien dotada en cuanto al
transporte. Desde San Martin hasta la Playa, vivimos las mismas necesidades, y para todos
los gobernantes que se postulan es un compromiso y nunca lo cumplen.

Nosotros tenemos un puente que estd en muy mal estado, que es importante para que los
nifios se desplacen a estudiar a Leticia, ya no lo podemos utilizar y es vital para la
comunidad, pero las administraciones no le ponen interés a las probleméaticas que las
comunidades tenemos.

En cuanto a lo fluvial, la Secretaria de Agricultura nos hizo entrega de una chalupa y un
motor fuera de borda 15, que es muy demorado, se llama “peque — peque” y en donde
cabemos solamente cuatro personas. Entonces nosotros no podemos traer los productos
de la comunidad, un guardacosta nos puede parar aqui por sobrecupo, por transportar mal
los alimentos, en fin. Entonces son aspectos que a las comunidades indigenas nos manejan
sin respeto y no le ponen interés a la gente.

Todos los afios sufrimos con el transporte escolar, todos los afios es el mismo compromiso
ya se les paso necesidad, se les puso proyecto y nunca han tenido en cuenta. Solicitamos
gue nos traten con un transporte digno para las comunidades indigenas.

Las balsas no podemos desembarcar las balsas en el malecon porque nos cobran también
el cuidado de bote, el permiso de estacionar. El malecén centro turistico de Leticia, esta
lleno de basura, es algo muy triste. No se puede consumir alimentos ahi porque es muy
sucio. No hay controles de nada, estan dafiando el rio. Nadie dice nada, todo ya lo estan
haciendo.

Fotografia 18. Las pirafias. Mercado indigena Fotografia 19. Diversidad de productos
Leticia, indigenas. Mercado Leticia, Amazonas
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Comunidad Puerto Rico

Las comunidades queremos nuestro transporte y estamos muy lejos de Puerto Narifio y lo
mismo que expresaron los compafieros, tenemos embarcaciones muy pequefias y motores
muy demorados, estamos aislados porque no tenemos como sacar los productos y como
hacer las visitas que necesita la comunidad cuando tiene que venir hasta Leticia.

Resguardo Zaragoza

Una comunidad de 810 habitantes, sin ningun tipo de comunicacion solamente la via fluvial,
no podemos hacer una llamada, internet ni siquiera aqui en la capital del departamento.
Entonces este aislamiento afecta mucho a las comunidades. Los caminos tampoco estan
adecuados. Para las comunidades seria de gran importancia un bote grande para
transporte de cargas de productos y una voladora para el transporte de las comunidades,
porque las enfermedades no llegan avisando. Que nos arreglen esos caminos que
tranzaron nuestros ancestros y que nos den el acceso a internet y a telefonia celular.

El galon de gasolina alla nos vale $20.000 pesos sin mezcla y cuanto se nos va en esos
trayectos largos. En un bote de 15 y cargado me gasto 15 galones subiendo.

Comunidad La Milagrosa

El costo del transporte para las personas que viven en Bogota, nosotros los indigenas
sSOmos un negocio para el pasaje por avion. Estamos ubicados en el kilometro 12 de aqui
de Leticiay somos un barrio olvidado. Nosotros nos transportamos por tierra y por via fluvial.

Por via fluvial nos queda mas econdémico, pero con los botes de la comunidad y comprando
el combustible que esta tan costoso, entonces nos falta un bote grande. En cuanto a los
estudiantes, la gobernacién nos apoyaba, pero después de dos meses de suplicar que nos
dieran ese transporte para que pudieran venir a estudiar a Leticia. Antes el servicio lo hacia
un sefor que recogia a los nifios a las 4:30 de la mafiana y los regresaba a las 3:30 de la
tarde. Ahorita ya ese servicio lo esta haciendo los padres de familia. Necesitamos transporte
escolar y transporte grande para los productos.

Nosotros somos comunidad de pescadores y también necesitamos de un transporte para
rondas de lagunas y cafios para cuidar nuestro medio ambiente en la frontera porque
nosotros debemos estar vigilantes de la tala del bosque, de la pesca con mayas grandes,
de la gente que bota la basura que afectan el medio ambiente y nuestros peces. También
la conectividad para poder hacer una llamada porque realmente estamos incomunicados,
tampoco tenemos internet y sufrimos mucho por eso.
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Fotografia 20. Casa cultural. Comunidad San Martin de Amacayacu. Resguardo Puerto Narifio. Amazonas.
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El trabajo de cartografia social permitid la identificacion de los principales caminos
ancestrales ubicados en los principales rios del departamento: Putumayo, Caqueta,
Amazonas y la via Tarapaca — Leticia conocida como la via de los kilbmetros donde se
ubican algunos resguardos indigenas. La concepcion que en este departamento se tiene
de los caminos ancestrales tiene que ver con una funcionalidad de comunicacién entre las
malokas de las diferentes comunidades, también para complementar el abastecimiento
bésico de su canasta familiar, asi como para el transporte de personas y productos como
la farifia, el pescado y las artesanias con el fin de comercializarlos en el principal centro
poblado, Leticia.

De esta manera, se crean pequefias conexiones, en algunos casos intermodales que
conectan con los aer6dromos entre resguardos, cafios y caminos y su conexion con el
corredor central Puerto Asis — Leticia.
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Expositores: Roberto Curico, Curaca, Comunidad Loma Linda, Resguardo Santa Sofia y
Alfonso Guerra, Curaca del Resguardo San José del Rio.

Participantes: Resguardos Santa Sofia, San Martin, San José del Rio, Puerto Triunfo

En este mapa que elaboramos nos muestra los recorridos que hacemos sobre el rio
Amazonas y algunas de las comunidades que estan asentadas. Marcamos las distancias y
los kilbmetros que tenemos como comunidad o resguardos hacia Leticia. Tenemos a San
Martin a 75 km de distancia, a Puerto Triunfo 45 km, Loma Linda 36 km, Santa Sofia 35
km, la distancia de la poblacion de Canaan y San José del Rio estan a 18 km, y la
comunidad de la Milagrosa a 12 km, que es la comunidad mas cercana.

Fotografia 22. Ejercicio cartografia social caminos Fotografia 21. Exposicion cartografia social caminos
ancestrales PATIS - Rio Amazonas. ancestrales PATIS - Rio Amazonas.

En verde pusimos los caminos ancestrales, los caminos que conectan con las comunidades
mas cercanas y las otras que no lo hicimos es porque no hay vias terrestres sino vias
fluviales y por las cuales nos movemos en nuestros botes artesanales y el motor peque —
peque.

El tiempo de estos recorridos también los marcamos en el mapa, por ejemplo, de mi
comunidad Loma linda, estamos a 3 horas de Leticia, transportdndonos en un bote, ya en
una embarcacion como lanchas rapidas, lo expresos, nos reduce el tiempo a una hora. Esto
significa que desplazarnos en nuestra embarcacion debemos invertir un tiempo de seis
horas.

En azul marcamos las vias fluviales que son las quebradas o rios pequefios que conectan
a las comunidades fuera del rio Amazonas. Pero muchos de estos cafios tienen problemas
en temporadas de sequia porque estos rios se secan y entonces hay que cambiar a los
caminos ancestrales, atravesando barriales, entre otras dificultades que se presentan, que
no tenemos puentes, y las embarcaciones son muy limitadas.
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La mayoria de nosotros nos dedicamos a la agricultura, pesca y artesania y tenemos que
traer los productos a Leticia.

Expositores: Alejando Vasques, Resguardo Vergel
Participantes: Resguardos Macedonia, Vergel, Zaragoza, Nazareth, Arara, La Playa

En este ejercicio pintamos las comunidades de Leticia a Puerto Narifio, y las necesidades
gue tenemos las comunidades son muchas en relacion con el transporte. Todas las
comunidades que estamos asentadas en el Amazonas tenemos las mismas necesidades:
mejorar las embarcaciones con capacidad para transportar nuestros productos. Los
pequefios botes que tenemos son muy limitados y nos demandan mucho tiempo de
desplazamiento. Los estudiantes en algunas temporadas no pueden pasar para ir al colegio.

Fotografia 24 Ejercicio cartografia social caminos

. L. Fotografia 23. Exposicién cartografia social caminos
ancestrales PATIS — Trapecio Amazdnico.

ancestrales PATIS — Trapecio Amazdnico.

Expositores: Gregorio Saldafa, gobernador Kilometro 11
Participantes: Resguardos Ticuna — Uitoto Kilébmetros 6 y 11.

Estamos ubicados sobre la carretera que viene de la ciudad de Leticia. Tenemos una via
de recuperacién que la marcamos con un punto rojo de 2 km de distancia hacia la carretera,
gue estan conjuntamente la resguardo y que es una entrada que no esta pavimentada.

Hemos pintado en azul los caminos ancestrales y hemos marcado los kilometros que los
componen. Esta la comunidad San Sebastian 1.8 metros, San Juan 3.5 km, La Ronda 4
km, Nazaret 6 km, y la comunidad de Arara 8 km, Calderén 40 km, Finca los limones 3 km,
Kaziya 5 km, estas vias de caminos ancestrales tiene problematicas de bajo mantenimiento,
adecuaciones y que limita la movilidad de la poblacion principalmente la estudiantil. Todos
estos senderos son turisticos, pero queremos que sean mas accesibles.
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Tenemos la maloka Makuna del abuelo Gustavo Makuna y terminamos hacia la maloka del
abuelo Calletano, mas conocido como el diablo. Este trayecto tiene un promedio de 6 km.
Bajamos a la comunidad del km 9, esta via esta pavimentada hasta un poquito antes de la
comunidad. Tenemos vias que comunican a la frontera con Brazil.

Teniendo en cuenta nuestra realidad de las vias, proponemos un colectivo que nos permita
traer los productos desde las comunidades. Teniamos este servicio hace unos afos, pero
se termind ese beneficio. Es muy importante contar con este tipo de vehiculo que nos
beneficiaria a mas de siete comunidades. Como tenemos la ruptura del puente, nos ha
incrementado $2.000 pesos el transporte de uso publico.

Fotografia 25 Ejercicio cartografia )
social caminos ancestrales PATIS — Fotografia 26. Ejercicio cartografia social caminos

Resguardos via de los Kilémetros. ancestrales PATIS — Resguardos via de los Kildmetros.

I \\.'@ Wrhrer

1 :nm&

‘.ﬁ"" /

Expositores: Pueblo Letuama Victoria Pacoa - Alto Apaporis y Dario Silva - AATIS

Nuestro grupo quiere mostrar una vision mas general del departamento, puesto que muchos
venimos de &reas no municipalizadas. Vamos a hablar de los varaderos o caminos
ancestrales que conectan de un rio a otro o de un pueblo a otro. En el Amazonas tenemos
tres grandes rios Putumayo, Amazonas y Caqueta y esas son nuestras principales vias,
porque nosotros N0 NOS Movemos por carreteras.

Por estas rutas cargamos a los enfermos, vamos a estudiar, son zonas de dificil acceso y
las distancias a los centros poblados mas cercanos son muy largas y dificiles. Caminamos
del rio Apaporis al rio Taraira para buscar abastecimiento, pero son tres dias de camino.
Entonces nosotros venimos caminando nuestro territorio en defensa de nuestra cultura.
Nuestros caminos son caminos sagrados y establecemos ciertos acuerdos, permisos para
transitar y para establecer esta red de caminos.

Por las vias fluviales También hay chorros que nos obligan a trasbordar como Chorro
Araracuara, Chorro Jirijirimo, Chorro Cérdoba, Chorro Libertad estos puntos son dificiles de
transitar. Aqui es importante la consulta previa y no alterar estas condiciones naturales sin
permisos.
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Tabla 3 Caminos ancestrales identificados en cartografia social PATIS para el departamento de Amazonas

Nombre Especificacion km Horas

Barador Bacuri Rio Caqueta — Rio Apaporis — Zona 2.30 1 hora, 25 min - caminando
Bajo Caqueta

Barador Centro | Rio Apaporis — Rio Miriti — Zona Bajo 17 (9 3 horas caminado de punto

Providencia Apaporis puentes) a punto

Barador Castafio Rio Apaporis — Rio Miriti — Zona Bajo 12 (3 1 hora caminando
Miriti puentes)

Barador Santa Isabel - | Rio Miriti — Rio Caquetd — Zona 35 km 2 dias y medio

Miriti Medio Caqueta

Barador Chorrera - | Rio Caqueta — Rio Igara Parana — 175 km 3 dias caminando

Puerto Santander Zona Predio Putumayo

Barador Chorrera — Los | Rio Caqueta — Rio Igara Parana — 80 km 12 horas caminando

Monos Zona Predio Putumayo

Fuente: EPYPSA, 2022

Fotografia 27. Ejercicio cartografia social
caminos ancestrales PATIS — departamento del

Fotografia 28. Ejercicio cartografia social
caminos ancestrales PATIS — departamento del
Amazonas.
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VISITAS DE CAMPO

En las visitas de campo se recorrieron algunos caminos ancestrales de algunos resguardos,
se realizaron entrevistas y se registraron las problematicas de las comunidades indigenas
en los temas relacionados al transporte en su diario vivir. Algunos de ellos recibieron al
equipo técnico PATIS, Epypsa en sus malokas y convocaron a su comunidad para participar
de los conversatorios.

SAN MARTIN DE AMACAYACU - AMAZONAS
Entrevista a Omar Reina Gregorio.

El proyecto turistico del resguardo emplea las siguientes rutas de transporte a Puerto Narifio
— San Martin, de Mocagua — Martin por via fluvial y caminatas a Matamaté que es Mocagua
PNN Amacayacu y otros senderos como al sector Palmeras, plantas medicinales, lagos,
avistamientos de aves. Estos desplazamientos son de 3 a 4 horas.

En este momento la comunidad no tiene un transporte general para la comunidad, no
podemos llevar los mercados para vender a Leticia, los botes son muy pequefos, hay
cobros de pasajes para los abuelos, para las mamas que cobran en Leticia. El transporte
gue tenemos es muy demorado y escaso. Estas condiciones no permiten que podamos
dinamizar el turismo porgue ellos entran un ratico y se van. Los nifios van en los botes de
la comunidad, pero estos son muy pequefios y no caben todos, no hay posibilidad de
trasladar a un enfermo. En este momento los caminos ancestrales se encuentran con
necesidades como la de mantenimiento de puentes, hacer las limpiezas.

Fotografia 29. Preparacion del casabe. Comunidad San Martin de Amacayacu,
Amazonas.
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Entrevista a Luz Lady Vazquez Reina, Madre lider de la comunidad de San Martin

Yo hago viajes con las mamas de aqui de la comunidad para ir a Leticia para reclamar el
subsidio de Familias en Accién. Nosotros no tenemos un bote para irnos con las 60 mamas
gue somos. A veces no nos prestan el bote sino que me toca alquilar y aqui ho tenemos la
chalupa ni el motor disponible. Yo quiero que nos proporcionen una chalupa de 14 metros
y motor 50.

En cuanto a camino ancestral nosotros no podemos pasar al otro lado porque no hay puente
y queremos que habiliten ese paso para ir a visitar a la familia. De aqui a San Martiny a
Palmeras no tenemos puente porque en las sequias no se puede pasar. También es
importante tener un lugar donde descargar o parar porque no se puede tener un descanso
en el camino.

Fotografia 30. Maloka comunidad San Martin de Amacayacu,
Amazonas.

Resguardo Castafion de los Lagos - Comunidad Km 23 —
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Para la comunidad nos beneficia mucho la construccién de la via porque practicamente
nosotros podemos tener acceso facilmente, porque cuando no estaba la via era muy dificil
el acceso de llegar hasta acd porque teniamos que caminar como tres kildmetros para
esperar el bus, que sin carga seria una hora de camino, con carga hora y media y cuando
no llovia porque el tiempo también afecta el paso porque la via era intransitable.

Ahorita ya podemos acceder facilmente, la gente puede sembrar sus productos para el
sostenimiento de sus casas, retomar las chagras y ya uno puede sacar los productos
facilmente para el sostenimiento de las familias. La gente también se va viniendo por el flujo
de la via, que eran moradores del resguardo que tienen sus parcelas, sus lotes, a sembrar
sus frutas para la chagra y hacer sus casitas.

Fotografia 31. Ampliacion de la via de los kilémetros (Ruta Nacional 85). Leticia,
Amazonas.

Nuestra parcialidad es abajo en el km 2.8 aqui es nuestro resguardo como tal, estamos en
ese traslado porque all4 es el asentamiento como tal, pero son como 2 hectéreas y las
familias fueron creciendo y estabamos en hacinamiento, entonces se hizo el requerimiento
a la Agencia Nacional de Tierras en donde el gobierno nos compro estas tierras, son 140
hectareas para nuestra reubicacion.
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La construccion de la obra ha requerido de la mano de obra de nuestras comunidades y
esto ha permitido mas conexion entre nosotros, en procesos de integracion.

La otra forma de transportarnos es el rio que es muy riesgoso porque las embarcaciones
son muy limitadas en cuanto a espacio y siempre llevan sobrecupo, y en invierno cuando
sube el agua es facil que se volteen, o se encuentran con palos y causan accidentes o se
rompen los botes. Mas que todo los nifios se ven afectados. En verano se crean las playas
y estan los chorros, se forman hoyos, entonces hay que saber transitar. El recorrido también
son dos horas, y en costos esta el bote, la gasolina, el aceite, el motor de 15 que es muy
lento, més lo que toca caminar.

Esta carretera se espera que llegue a Tarapaca, en este momento van el kilbmetro 25y son
175 kilometros pues ojala siga de largo para tener mas conexién entre nuestras
comunidades y el desarrollo de nuestras familias porque uno esta tranquilo en su parcela,
con las costumbres de nosotros, entonces es beneficioso para todos.

Nosotros tenemos que ir a Leticia al colegio, a la salud, hacer mercados que nos permitan
complementar lo que producimos en la chagra. Pero ya pensamos donde va a quedar el
colegio, el puesto de salud, la cancha. En estos momentos tenemaos colegios en el kilbmetro
18 y 6 pero ya es el casco urbano.

Fotografia 32 Mercados indigenas en Leticia, Amazonas.
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A nuestra comunidad pertenecen 810 habitantes, y estabamos en las 2 hectareas y se
presentaban muchos problemas. La comunidad de Arara, e la mas cercana que se
encuentra a dos horas de camino de donde termina la obra en el kildbmetro 25. Ellos
solamente se vienen caminando hasta este punto y de aqui ya es mas facil llegar al casco
urbano porque les ahorra mucho tiempo. Aqui la ruta del bus hace tres recorridos a las 7
a.m., 2 p.m.y 6 p.m. pero practicamente necesitamos mas frecuencias.

Nosotros como pueblo tikuna hemos vivido de la agricultura, sembramos el platano, pifia,
aji, pimenton, la yuca y hacemos la farifia y la pesca. Ahorita estd a 6.000 a 7.000 pesos el
kilo. En media hectarea podemos estar sacando unas tres toneladas de farifia, dejar que la
yuca se desarrolle bien en unos diez meses.
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6.3.Memorias de Vaupés

VAUPES

Mitd, 30 de junio de 2022

Plan Amazonico de Transporte Intermodal Sostenible

Hombre indigena, Rio Mitd, Vaupés
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VAUPES

*k%k

MEMORIAS MESAS CAMINOS ANCESTRALES

Plan Amazonico de Transporte Intermodal Sostenible - PATIS
Mitd, 30 de junio de 2022

MESAS CAMINOS ANCESTRALES

*k*k



CONTRATO DE

Pagina 51

Plan de Participacion étnico

CONSULTORIA % FECHA: (2022/09/29)
VA-CCON-037- Patrimonio > Natural

2021 FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE

INTERMODAL SOSTENIBLE - PATIS

En la ciudad de Mitd, el dia 30 de junio de 2022, se reunieron el Ministerio de Transporte,
el Ministerio de Ambiente, el equipo técnico de Epypsa y las comunidades indigenas,
representados por los capitanes de los resguardos, presidentes y delegados de las
Asociaciones de las Autoridades Tradicionales Indigenas — AATIS: OZCIMI, OPIAC,
ACAZUNIP, ACTIVA AZIRPA, AZATRAIYUVA, AATIVA, AATICAM, de las comunidades
Ceima Cachivera, Yacayaca, San Ignacio, El Guamal, Ceima San Pablo, Sabana Carretera
y con representacion de los pueblos: barasana, cubeo, tucano, disana, carapana, bard,
tatuyo, wanano, piratapuyo, kubillari, yuruti y bara, con el objetivo de recoger la visién
ancestral indigena sobre sus caminos ancestrales, escuchar la vision de territorio y su
conexién con el transporte intermodal sostenible, para recoger sus necesidades mas
sentidas y llevar, desde el enfoque diferencial, sus propuestas para la formulacion del
PATIS.

La metodologia de las mesas étnicas contd con tres partes de profundizacion en el didlogo
con las comunidades: en primer lugar, se realizé una mesa étnica, sesion que tuvo lugar
luego de los talleres regionales, donde se construy6 un circulo de palabra para expresar las
problematicas y necesidades de los pueblos en torno a los caminos ancestrales y sus
necesidades de transporte; en segundo lugar, la construcciéon de una cartografia social
pintando los caminos ancestrales; y, en tercer lugar, las visitas a los resguardos indigenas
por parte del equipo técnico PATIS, Epypsa.

Fotografia 33. Participantes mesas caminos ancestrales Mitd, Vaupés.
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MESAS ETNICAS

A continuacién, se recogen los testimonios e intervenciones de las personas asistentes
sobre las problematicas en torno al transporte y a los caminos ancestrales de las
comunidades indigenas del departamento del Vaupés.

Intervencion 1.

Especificamente mi resguardo esta comunicado por los caminos salen de Cariri llegan
hasta Caricuara y llega hasta Apaporis. Son caminos que vienen caminando nuestros
ancestros desde mucho tiempo atrds que vienen usando para comunicar y desarrollar
encuentros personales con diferentes pueblos que habia esos sitios.

Somos tres comunidades que estamos conectadas por estos caminos. Los caminos
tradicionales generalmente no se pican y los puentes estan construidos con las maderas
de la misma selva. En los ultimos tiempos, en esa forma de adaptarnos a la vida actual, han
hecho los puentes segun el sistema occidental, pero estos trabajos que han realizado para
arreglar los puentes no han servido. En lugar de mejorar los trayectos, peligran. Esas
maderas y las puntillas se pudren rapido y esto hace que peligre el transito de las personas.

Tenemos un barador que conecta por via fluvial que comunica de Papuré a Yavaraté, es
un tramo que mucha gente de bajos recursos transita. Y por ese barador es por donde la
gente debe pasar sus mercados, sus productos que necesitan sus familias como sal, jabén,
aceite. Entonces, tratando de adaptarnos a este sistema, las comunidades empezaron a
buscar los recursos para hacer mantenimiento. Antiguamente, nuestros abuelos nunca
esperaron recursos para hacerle mantenimiento a los caminos y ellos en ese entonces, no
pedian ni motor ni nada. Entonces ellos se encontraban el puente en la caida de los palos
y hacian los arreglos ellos mismos. Pero hoy en dia no hay eso, porque estamos
adaptandonos a este sistema de gobierno para arreglar y las comunidades han demostrado
la necesidad y cuando hay un tramo para arreglar para pasar, entonces como no me van a
pagar para limpiar hacen una vuelta y se van. Este ha sido el deterioro mas grande del
territorio.
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Fotografia 34. Maloka Resguardo Puerto Golondrinas, Vaupés.

Hay tramos por dénde la familia trae artos productos: farifia, casabe y uno mira que no tiene
capacidad de pasar su canoa de un lado a otro, porque la canoa siempre es pesada.
Entonces toca montar al hombro varios compafieros, para que €l pueda pasar. Estas son
una de las grandes preocupaciones que debe tener en cuenta, el gobierno, que no se trata
de pintar los palos y poner puntillas.

Nosotros tenemos un colegio cercano y todos los estudiantes caminan por ese camino cada
quince dias, descansan el fin de semanay tienen que regresar. Lo mas complicado son los
cruces de los cafios en condiciones pésimas.

Intervencion 2.

Mis padres entraron al Vaupés hace mas de setenta afios. En este tema de los caminos
vecinales o ancestrales que ha sido una de las maneras de comunicarse una comunidad
con otra y que generalmente se recorre a pie. Aqui en nuestro departamento, todos los
caminos estéan practicamente en el olvido por las administraciones regionales.

La importancia de recuperar todos los caminos tradicionales de los pueblos indigenas del
departamento radica en que es un modo de supervivencia. Es recuperar una forma
tradicional de comunicacion entre las comunidades y son las rutas de transporte de los
nifios para ir al colegio, porque los nifios estudian de una comunidad a otra, en distancias
de mas de siete horas, donde los padres llevan a los nifios para internarlos en esos colegios.
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Fotografia 35. Artesanias indigenas. Vaupés.

Intervencion 3.

En el caso del Vaupés todas las comunidades estan
interconectadas y antes los gobiernos daban un
contratico a los capitanes para el mejoramiento de
los caminos, pero después dijeron que no se podian
fraccionar los contratos y han un contrato grande y
dicen este es el operador o contratista, amigos del
gobierno de turno. Pero ellos no contratan a los
capitanes, o les dicen arrégleme ese camino y ellos
legalizan eso y dan cualquier cosa a quienes
hicieron el trabajo, aprovechandose de la mano de
obra barata de las comunidades indigenas.

Si el objetivo es fortalecer los caminos ancestrales
hay que tener en cuenta que estamos hablando de

. transporte fluvial y transporte terrestre. En cuanto a

transporte fluvial, antiguamente, los indigenas
teniamos una canoa y a remo nos desplazabamos
largas distancias. Pero hoy en dia queremos
desplazarnos rapido. En cuanto al transporte
terrestre, uno observa que las comunidades vienen
caminando largas distancias, trayendo el pescado
moquiao para venderlo en Mitd, pero estas no son

condiciones que para el indigena le implique bienestar. Entonces tenemos que
preguntarnos ¢,coOmo seria? Si no queremos usar ni carros, ni motos.

Esta es una preocupacion que queremos dejarle al plan, para que piensen en como mejorar
las condiciones de los indigenas cuando traen los productos de lejos, que modo seria el
mejor. Porque uno mira las familias que no tienen moto vienen cargando su canasto de

yuca o la lefia.

Fotografia 36. Embarcacion sobre el rio Mitu. Vaupés.
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Intervencion 4.

Saludo a los comparfieros sabedores que nos acomparfan en esta palabra. Los caminos
ancestrales tienen dos formas de verlos, desde mi modo de ver: esto es una herencia que
nos dejaron nuestros ancestros y en palabras de los sabedores se diria “desde la alguna
de leche”.

Nos dejaron a cada uno nuestro territorio, su lugar, a mi me dejaron la Cachivera Yurupari,
esto tiene un sentido que son las comunicaciones para poder hacer las ceremonias
ancestrales, entonces desde ahi viene, las conexiones ancestrales.

La segunda connotacion es la actual, hay caminos muy grandes que conectan los pueblos
para el intercambio comercial, en este caso de las artesanias, con los hermanos curripacos,
unos pueblos construian unos elementos como el rayador de yuca, otros hacian otras cosas
para la supervivencia de los pueblos indigenas.

Algunos se desplazan a pie y otros en moto, pero como vamos a mantener nuestra cultura,
nuestros caminos ancestrales. Asi como somos nosotros y de qué forma vamaos a transitar
en este momento.

Intervencion 5.

Los caminos ancestrales son importantes porque vienen de la salida Bogota Cachivera,
cargando la yuca, los animales y encima los hijos también, y se desplazaban grandes
distancias para prevenir enfermedades, por eso nuestros abuelos duraban mas afos.
Caminar nos ayuda a tener salud, mental y fisicamente. Si yo tengo que llegar a Monfort
debo tener claro a qué hora debo llegar a tal punto para descansar, bafiarme, comer porque
habia un conocimiento del territorio.

Hoy retomar el camino ancestral, es conservar el medio ambiente. Hoy en dia hablamos de
la ley de origen, pero no respetamos la cultura. El camino ancestral es una forma de valorar
la cultura, en el sentido de llevar, traer o compartir las cargas.

En segundo lugar, es muy importante inculcar en la parte educativa en las escuelas y en
las malokas y en la misma familia. Nosotros somos los duefios del territorio y no podemos
recibir todo lo que ustedes nos traen, porque somos dos territorios diferentes y estos dos
territorios deben marchar en armonia porque de lo contrario no se puede andar.
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Intervencion 6.

Saludo a los sabedores y lideres. Nuestros caminos
ancestrales son territorios de vida, nosotros
construimos la vida en esas redes de la Amazonia
colombiana. Es la herencia que dejaron los ancestros
para cuidar el corazéon del mundo, y ademas nuestros
dioses lo trajeron a nosotros como un factor principal
donde en los Ultimos tiempos existira la paz de la vida.
Por eso nuestros ancestros marcaron este territorio
donde nuestros abuelos yacen.

La fuente de informacion debe ser informado con las
comunidades y seria muy importante el proceso de la
Consulta Previa para que las personas que viven en
este territorio se informen de como se van a afectar
con este proyecto.

Fotografia 37. Puente en mal estado de camino
ancestral. Resguardo Puerto Golondrinas. Vaupés.

Intervencion 7.

Hemos tenido muchos problemas aca por parte de las comunidades indigenas, porque
estamos afectados por los precios de las cosas para solucionar nuestras necesidades
basicas. Nosotros tenemos que mirar de nuestra cultura que aceptamos de las cosas que
vienen de afuera y creo que tendremos una transicion.

Todo este territorio esta conectado por los Caminos ancestrales y nunca nuestros ancestros
tuvieron la preocupacion de traes de afuera para vender. El fin del camino ancestral es
integrar una comunidad con la otra para compartir su cultura, sus visiones, sus danzas, en
fin.

La via Mitu — Monfort no es un camino ancestral, porque esto es para transportar los
productos. Asi que si nosotros tenemos que conservar nuestra cultura tenemos que
conservar nuestros caminos ancestrales. Otras formas son como sacar los enfermos antes
de que fallezcan, o para sacar los productos antes de que perezcan.

Intervencion 8.

Estamos en un proceso de transicion, en una sociedad donde ya existe internet y nosotros
tenemos que mirar como pueblo indigena, apropiar lo que nos sirve, pero sin perder nuestra
cultura. Los caminos ancestrales hay que mejorarlos, los caminos comerciales hay que
mejorarlos por ejemplo Mitd — Monfort y hay que definir cual es el transporte que
necesitamos, porque nadie esta dispuesto a traer cincuenta kilos al hombro, como lo hacian
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anteriormente en el tiempo del caucho. Nadie va a cargar un bulto de 40 kilos de platano
de la carretera hasta Mitl. Hay que conseguir los vehiculos, esta es una forma de transicién
de los pueblos indigenas a la otra cultura, pero si teniendo en cuenta lo nuestro.

Ahora por no dafiar los rios tenemos que seguir usando el remo, para ho contaminar con la
gasolina el rio. Hoy todos tenemos motor y dia a dia estamos quemando gasolina por los
rios. Nosotros tenemos derecho de ir mejorando nuestra situacién cultural, econémica y
sociocultural como pueblos indigenas. Una carretera no puede hacer perder la dignidad de
un pueblo, los indigenas por tener un edificio no implican que dejemos de ser indigenas,
podemos tener nuestro carrizo, nuestra lengua, eso ya esta demostrado en el mundo. Pero
si podemos mejorar nuestras condiciones de vida en este mundo de interconexion cultural.

Intervenciéon Ministerio Ambiente

Desde el Ministerio de Transporte se esta
formulando los Planes Viales Municipales vy
Departamentales, en ese sentido cundo esas
{ solicitudes llegan por parte de los departamentos
o de los municipios, se elaboran unas fichas por
parte de la Secretaria de Infraestructura identifica
claramente lo que es una via, llAmese via
primaria, nacional, departamental o terciaria que
son las que conectan con las veredas con los
cascos urbanos y dentro de esa formulacién
gueda también la ficha de los caminos
ancestrales, asi se definié para toda Colombia y
esto tiene que quedar en el Plan Vial y eso tiene
recursos por parte de la nacion.

Entonces esa es la importancia del Plan Vial
Municipal que se compone de vias terciarias a
cargo del municipio y de los caminos ancestrales
gue hacen parte de las comunidades étnicas que
= las utilizan.

Fotografia 38. Camino ancestral Resguardo Puerto
Golondrinas. Vaupés

Para nosotros desde la institucionalidad “Camino Ancestral” estd definido con esas
caracteristicas y no se debe confundir con el camino de comercializacion donde ya hay una
funcionalidad y una movilidad de vehiculos. ElI Camino ancestral es para uso comunitario
ya sea para transitar a pie o por el uso de algun animal o bestia o sea de otro tipo de
movilidad, pero no automovil.

Desde el departamento del Vaupés aun no se ha solicitado los Planes Viales y el
departamento y los municipios tienen un compromiso y desde el Ministerio de Ambiente



Pagina 58

CONTRATO DE Plan de Participacion étnico

CONSULTORIA FECHA: (2022/09/29)
N°  VA-CCON-037-
2021 FORMULACION DEL PLAN AMAZONICO DE TRANSPORTE

INTERMODAL SOSTENIBLE - PATIS

evaluaremos las determinantes ambientales y desde el Ministerio de Transporte evaluaran
criterios técnicos, econdémicos y sociales.

Por esta razén los municipios y la gobernacion deben hacer un inventario del estado actual
de las vias y de los caminos ancestrales. El tema es que Mitd, Carurd y Taraira no han
enviado todavia las solicitudes, que es lo que les hemos venido pidiendo para que tengan
esos planes y para que sean adjudicados los recursos.

Intervencion 9.

Es necesario cambiar en el Ministerio de Transporte que la carretera esta pavimentada
hasta Monfort y esto no es asi. Yo escuchado que dicen que no pueden arreglar la via
porque no hay recursos. Es importante que antes de que esos informes los pasen a los
ministerios deben ser socializados con las comunidades.

Intervencién Ministerio de Transporte

El tipo de rodadura no cambia el criterio de lo que es porque la superficie es en afirmado,
una carretera es en pavimentado, esa es la diferencia. Hay diferentes clasificaciones para
las vias, pero el tipo de estado en que esté la superficie de rodadura en la que esté la
carretera no le cambia en nada el concepto de una carretera primaria, secundaria o terciaria.
Son diferentes por la funcionalidad que cumplen, la carretera terciaria permite el paso de
vehiculos, que puede ser pavimentada o puede estar en afirmado. Lo que si cambia de
criterio es de una carretera a un camino ancestral porque camino ancestral es peatonal y
es un camino de menor especificacion donde no pasan vehiculos motorizados.

Fotografia 39. Estacionamiento de bongos sobre el rio Mitd. Vaupés.
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CARTOGRAFIA SOCIAL

El trabajo de cartografia social permitié la identificacién de los principales caminos
ancestrales ubicados en los principales rios del departamento Unilla, MitG y Apaporis. La
concepcion que en este departamento se tiene de los caminos ancestrales tiene que ver
con una funcionalidad de comunicacion entre las diferentes comunidades, también para
complementar el abastecimiento basico de su canasta familiar, asi como para el transporte
de personas y productos como la farifia, el pescado moquiao, el aji que producen los
pueblos indigenas para comercializarlos en Mitd, Yavaraté, Carurd y Taraira por ser los
nucleos poblados de mayor concentracion.

De esta manera, se crean pequefias conexiones, en algunos casos intermodales que
conectan con los aerédromos entre resguardos, cafios y caminos y su conexion con el
corredor central San José del Guaviare — Mita.

Fotografia 40. cartografia social caminos ancestrales PATIS Fotografia 41 Ejercicio 2 de cartografia social caminos
Mitd, Vaupes. ancestrales PATIS - Mitu, Vaupés.

Fotografia 42cartografia social PATIS caminos ancestrales. Mitd, Vaupés.
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VISITAS DE CAMPO

En las visitas de campo se recorrieron algunos caminos ancestrales de algunos resguardos,
se realizaron entrevistas y se registraron las probleméticas de las comunidades indigenas
en los temas relacionados al transporte en su diario vivir. Algunos de ellos recibieron al
equipo técnico PATIS, Epypsa en sus malokas y convocaron a la comunidad para participar
de los conversatorios.

RESGUARDO COMUNIDAD PUERTO GOLONDRINAS

Para nosotros es muy importante contar con las embarcaciones con motor porque hay
varias necesidades aqui en el resguardo: llevar a los nifios al colegio, hacer los mercados,
llevar las personas al médico, asistir a reuniones y la dotacién que tenemos no alcanza a
cubrir.

Fotografia 43 Valla entrada Comunidad Puerto
Golondrinas, Vaupés.

ZONA DEC%:E?{IERVACION AMBIENTﬁLé;}tJLTURAL
DRD DE PUERTO GOLOND
- 1

Ublcado en la Zonal ASOUDIC a 15 minutos por la
ruta del Rio Vaupés y el Cafio Cuduyari hasta la
comunidad de Santa Marta, luego a 30 minutos a
pie por sendero desde ésta comunidad. Aquf
podras disfrutar de la naturaleza y exposicién de
ceramicas elaboradas por artesanos de la
comunidad,

La gasolina para nosotros no contamos con subsidio de nada. Aqui corre por parte de la
persona que necesite la lancha. Nos toca conseguir el recurso ya sea vendiendo las
artesanias o con la venta de farifia, casabe y recolectamos los que tengamos que ir al
pueblo. Los estudiantes si tienen una dotacion del combustible para los estudiantes por
parte de la Secretaria de Educacion. Para las urgencias también se requieren
desplazamientos largos y algunas comunidades no cuentan con los recursos para traslado.
Por ejemplo, una mordedura de culebra, que se agrava requiere atencion médica del centro
de salud, la atencién a las mujeres maternas.
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Por este camino se demora caminando siete horas hasta Careri, para poder desplazarse a
otros lugares que ya van para la frontera con Brasil. Pero aqui se quedan los viajeros a
descansar porque son trayectos muy largos y a veces vienen familias.

Estos caminos los hicieron nuestros antepasados, ahora para el mantenimiento no se hace.
Nosotros sabemos el material con qué construir los puentes, aqui hay como tres morichales,
nosotros andamos con cargas pesadas y el estado de los caminos estd muy regular y la
gente se entierra. Es necesario poner descansaderos, puentes en esos caminos.

Pero en general nos envian los ingenieros a hacernos las mejoras y pagan al indigena para
hacer sus obras y luego vienen y dicen que las malokas no estan bien construidas, que este
puente fallo que eso no se hace asi, pero nosotros sabemos cémo hacer nuestras casas,
adecuar nuestros caminos porgque son conocimiento ancestral.

Nosotros tenemos proyectos de turismo para recibir visitantes porque inclusive hay un
requerimiento diferente para las personas porque se necesitan desde baterias de bafio,
hasta camas que ustedes usan diferentes. Porque la gente quiere visitar, por probar algo,
por querer dormir. Ahora vemos que eso no dafia a nadie y si deja unos recursos para
beneficio de la comunidad.

Fotografia 45 Embarcaciones sobre el rio Mitd, Fotografia 44 Proceso de preparacicén del
Vaupés. casabe. Comunidad Santa Marta, Vaupés.




