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**RAD_S**

“Por medio del cual se reglamentan los requisitos para la participacion de la Nacién en la
cofinanciacion a los Sistemas de Transporte Publico de Pasajeros del pais y se dictan otras
disposiciones”.

EL MINISTRO DE TRANSPORTE

En ejercicio de sus facultades constitucionales y legales, en especial las conferidas
en el articulo 5 de la Ley 105 de 1993, el articulo 4 la Ley 336 de 1996, el articulo 2
de la Ley 310 de 1996 modificado por el articulo 172 de la Ley 2294 de 2023, los
numerales 6.2., 6.5. y 6.7 del Decreto 087 de 2011 y

CONSIDERANDO

Que el articulo 2 de la Ley 105 de 1993: "Por la cual se dictan disposiciones basicas
sobre el transporte, se redistribuyen competencias y recursos entre la Nacion y las
Entidades Territoriales, se reglamenta la planeacion en el sector transporte y se
dictan otras disposiciones”, dispuso que corresponde al Estado la planeacion, el
control, la regulacién y la vigilancia del transporte y de las actividades a él
vinculadas, para su adecuada prestacion en condiciones de calidad, oportunidad y
seguridad.

Que el articulo 5 de la Ley 105 de 1993, sefiala que es atribucion del Ministerio de
Transporte en coordinacién con las diferentes entidades sectoriales, la definicion de
las politicas generales sobre el transporte y el transito.

Que el articulo 4 de la Ley 336 de 1996: “Por la cual se adopta el Estatuto Nacional
de Transporte”, determind que el transporte gozara de la especial proteccion estatal
y estara sometido a las condiciones y beneficios establecidos por las disposiciones
reguladoras de la materia, las que se incluirdn en el Plan Nacional de Desarrollo, asi
mismo, como servicio publico continuara bajo la direccidon, regulaciéon y control del
Estado.

Que el articulo 2 de la Ley 310 de 1996: “Por medio de la cual se modifica la Ley 86
de 1989” fue reglamentado a través de la Resolucion 20203040013685 de 2020:
“Por la cual se reglamenta el articulo 2° de la Ley 310 de 1996, modificado por el
articulo 100 de la Ley 1955 de 2019 en el marco de la cofinanciacion de los
Sistemas de Transporte Publico Colectivo o Masivo y se dictan otras disposiciones”,
indicando los requisitos para acceder a la cofinanciacion de los Sistemas de
Transporte Colectivo o Masivo.

Que el articulo 2 de la Ley 310 de 1996 fue modificado por el articulo 172 de la Ley
2294 de 2023: “Por el cual se expide el Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026
"Colombia Potencia Mundial de la Vida”, establecié la posibilidad de realizar
inversiones dentro del Marco Fiscal de mediano plazo con un minimo del 40% vy
hasta por un 70% en proyectos de los Sistemas Integrados de Transporte Masivo -
SITM, Sistemas Integrados de Transporte Publico - SITP, Sistemas Estratégicos de
Transporte - SEPT y Sistemas Integrados de Transporte Regional — SITR, con dinero
administrado a través de una fiducia, o en especie que no podra superar el 50% del
total del aporte del territorio de acuerdo con la reglamentacién que para el efecto
expida el Ministerio de Transporte.

Que asi mismo, el articulo citado determindé que las inversiones cofinanciables
corresponden a los componentes: servicio de deuda, infraestructura fisica,
adquisicion predial, planes de reasentamiento, sistemas inteligentes de transporte y
adquisicion total o parcial de vehiculos nuevos o material rodante nuevo o cabinas
de cables que estén integrados a los sistemas de transporte publico con estandares
de bajas y cero emisiones y/o que garanticen accesibilidad para poblacién en
condicién de discapacidad y/o movilidad reducida asi como vehiculos auxiliares
destinados a la operacién y mantenimiento de sistemas férreos. La ejecucion de las
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actividades inherentes a la adquisicién, operacién y mantenimiento de los activos
cofinanciados son responsabilidad del ente territorial o de quien este delegue. En
ningln caso se podran cofinanciar gastos administrativos, de mantenimiento, PMO,
de contratacion o pago del personal requerido durante la ejecucién y desarrollo del
sistema, honorarios, viaticos, gastos de viajes o similares.

Que, adicionalmente dentro del marco de cofinanciacion de la Nacion a los sistemas
de transporte publico, el articulo 2 de la Ley 310 de 1996, modificado por el articulo
172 de la Ley 2294 de 2023, asignd al Ministerio de Transporte la funcién de
verificar el cumplimiento de requisitos para aprobar la cofinanciacion.

Que el paragrafo 7 del articulo 2 de la Ley 310 de 1996, modificado por el articulo
172 de la Ley 2294 de 2023, determind que: “"En los convenios de cofinanciacion de
nuevos proyectos o sistemas se debera incluir la obligacidon a cargo de las entidades
territoriales de actualizar los catastros de las zonas en donde se ubique el proyecto,
de tal manera que se tenga una nivelacion entre el avalio catastral con el
comercial;, asi como la de implementar instrumentos de captura de valor del suelo
como contribucion por valorizacion o plusvalia por obra publica. La financiacion de la
actualizacion de los catastros de las zonas en donde se ubique el proyecto estara a
cargo de las entidades territoriales sin comprometer recursos del convenio de
cofinanciacion.”

Que por otra parte, el articulo 173 de la Ley 2294 de 2023 establecié que para los
proyectos férreos de sistemas de transporte publico masivo de pasajeros, que
cuenten con convenio de cofinanciacion, la Naciéon podra cofinanciar dentro del
Marco Fiscal de Mediano Plazo un monto superior al 70%. En ese sentido, el
Gobierno nacional realizara los tramites presupuestales a que haya lugar a fin
ajustar los aportes de la Nacidon en los convenios de cofinanciacion
correspondientes.

Que el articulo 174 de la citada ley modifico el articulo 33 de la Ley 1753 de 2015:
“Por la cual se expide el Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018 "“Todos por un
nuevo pais” determind que las entidades territoriales o administrativas podran
establecer recursos complementarios a los ingresos por recaudo de la tarifa al
usuario, los cuales seran canalizados a través de los fondos de estabilizacion y
subvencién tarifaria, asi mismo, que estos fondos se adoptardan mediante acto
administrativo, el cual debera sefialar las fuentes de los recursos que lo financiaran
con criterios de sostenibilidad fiscal de la entidad territorial y/o administrativa y
precisé las fuentes alternativas de financiacion para la obtencién de los recursos
complementarios.

Que el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién 1023 de 2017: “Por la cual
se definen los elementos cofinanciables por parte de la Nacion, y los aportes en
especie en los proyectos SITM TransMilenio Soacha Fases II y III y Primera Linea de
Metro de Bogotd, y se dictan otras disposiciones” determind los elementos
cofinanciables por parte de la Nacion, y los aportes en especie en los proyectos
SITM Transmilenio - Soacha Fase II y III y Primera Linea de Metro de Bogota. Lo
anterior, en cumplimiento del CONPES 3882 de 2017: “Apoyo del gobierno nacional
a la politica de movilidad de la regidn capital Bogota - Cundinamarca y declaratoria
de importancia estratégica del proyecto sistema integrado de transporte masivo -
soacha fases ii y iii"”, que continlia vigente para los referidos proyectos.

Que mediante memorando No. 20231130126193 del 23 de noviembre de 2023, el
Viceministerio de Transporte, solicitd la expedicidon del presente acto administrativo,
teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:
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"Mediante la Resolucion 202030400134685 de 2020, se reglamenté el articulo 2
de la Ley 310 de 1996, modificado por el articulo 100 de la Ley 1955 de 2019
en el marco de la cofinanciacion de los Sistemas de Transporte Publico Colectivo
0 Masivo; no obstante, con la expedicion de la Ley 2294 de 2023, se
introdujeron cambios frente a la cofinanciacién, por lo que se hace necesario
armonizar, los cambios insertados a los requisitos de cofinanciacion de los
Sistemas de Transporte Publico de Pasajeros, por los articulos 172, 173 y 174
de la Ley 2294 de 2023.

Ahora bien, mediante memorando No. 20232100119763 del 07 de noviembre
de 2023 el Grupo Unidad de Movilidad Urbana Sostenible del Ministerio de
Transporte, efectud las siguientes consideraciones:

“"En primer lugar, se manifiesta que el articulo 172 de la Ley 2294, “Por la
cual se expide el Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 “Colombia Potencia
Mundial de la Vida”, que modifico el articulo 2 de la Ley 310 de 1996,
establece la posibilidad de la Nacién de cofinanciar proyectos de sistemas de
transporte publico de pasajeros, de acuerdo con la reglamentacion que para
el efecto expida el Ministerio de Transporte.

En los articulos 172 y 173 de la citada Ley, se plantean algunos cambios con
relacion a la normatividad sobre cofinanciacion contemplada anteriormente
en el articulo 2 de la Ley 310 de 1996, modificado por el articulo 99 de la Ley
1955 de 2019, especialmente en lo que tiene que ver con los componentes
objeto de cofinanciacion, la posibilidad de cofinanciar componentes
independientes, los porcentajes de apoyo de la Nacion en los proyectos
férreos, las condiciones para acceder a la cofinanciacion, los compromisos de
los entes territoriales en torno a la implementacion de los proyectos, las
principales consecuencias en caso de un uso ineficiente de los recursos.

Ahora bien, teniendo en cuenta que la Resolucion 13685 de 2020
reglamentaba los requisitos de cofinanciacion definidos en la normatividad
derogada por la Ley 2294, se hace necesario establecer una nueva
reglamentacion, que responda a los nuevos mandatos establecidos en el Plan
Nacional de Desarrollo 2022-2026 y precise los requisitos que deberdn tener
en cuenta los entes territoriales interesados en implementar sistemas de
transporte publico de pasajeros, para poder contar con el apoyo del gobierno
nacional, bajo el marco juridico vigente.

Asi, el proyecto de acto administrativo que se propone, con base en los
insumos técnicos que se adjuntan, serviré de marco normativo para la
acreditacion de los requisitos de cofinanciacion por parte de los entes
territoriales, su validacion en el Ministerio de Transporte y la intervencion
ordenada y secuencial de los diferentes d6rganos de decision del nivel
territorial y nacional, en la ruta que debe cubrirse hacia la concrecion de la
cofinanciacion de los Sistemas de Transporte Publico de Pasajeros.

Finalmente se resalta que el proyecto de Resolucion que se presenta plantea
no solo una mayor claridad y actualizacion de los requisitos que deberan
cumplirse para acceder a la cofinanciacion de la nacién, sino también los
compromisos que los entes territoriales deberan asumir para garantizar que
los proyectos puedan ser implementados de manera eficiente y oportuna.”
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Conforme a las consideraciones expuestas, resulta necesario la expedicion del
presente acto administrativo, toda vez que, va actualizar la normatividad y por
ende, permitir que los Entes Territoriales y Entes Gestores de los Sistemas de
Transporte Publico de Pasajeros, interesados en acceder a los mecanismos de
cofinanciacion que ofrece la Ley 2294 de 2023, conozcan los requisitos y
procedimiento para presentar sus solicitudes ante el Ministerio de Transporte.”

Que el contenido de la presente resolucion fue publicado en la pagina web del
Ministerio de Transporte del xxx al xxx de noviembre de 2023, en cumplimiento a lo
determinado en el numeral 8, del articulo 8 de la Ley 1437 de 2011, el articulo
2.1.2.1.23 del Decreto 1081 de 2015 modificado y adicionado por el Decreto 270 de
2017 y la Resolucién 994 de 2017 del Ministerio de Transporte, con el objeto de
recibir opiniones, comentarios y propuestas alternativas.

Que el Viceministro de Transporte manifestd6 mediante memorando No. Xxx del xx
de xx que las observaciones presentadas durante el tiempo de publicacion fueron
revisadas y tenidas en cuenta conforme a su pertinencia.

Que la Oficina Asesora de Juridica del Ministerio de Transporte conservara los
documentos asociados a la expedicion del presente acto administrativo, asi como los
soportes de divulgacion y participacion ciudadana, todo ello en concordancia con las
politicas de gestion documental y de archivo de la entidad.

Que, en mérito de lo expuesto,
RESUELVE

Articulo 1. Objeto. Reglamentar los requisitos para acceder a la Cofinanciacion de
la Nacidon, por parte de las Entidades Territoriales, en los Sistemas de Transporte
Publico de Pasajeros: Sistemas Integrados de Transporte Masivo — SITM, Sistemas
Integrados de Transporte Publico - SITP, Sistemas Estratégicos de Transporte Publico
- SETP y Sistemas Integrados de Transporte Regional — SITR.

Articulo 2. Ambito de aplicacion. La presente resolucién es de obligatorio
cumplimiento para los Entes Territoriales que estén interesados en obtener la
cofinanciacion de la Nacion para la implementacion de los Sistemas de Transporte
Publico de Pasajeros.

Articulo 3. Definiciones. Para efectos de interpretacion de la presente resolucion,
se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

1. Aportes de Cofinanciacion. Corresponden a los recursos comprometidos
por la Nacién y el Ente Territorial a través de los convenios de
cofinanciacion, para financiar la ejecucion de los proyectos de Sistemas de
Transporte Publico de Pasajeros, bajo las condiciones establecidas en el
articulo 2 de la Ley 310 de 1996, modificado por el articulo 172 de la Ley
2294 de 2023.

2. Aportes en especie. Se entienden como los gastos e inversiones que haya
comprometido (con registro presupuestal) y pagado el Ente Territorial, de
forma previa a la obtencidn de la cofinanciacion del proyecto por parte de la
Nacién, los cuales, en virtud de su destinacién al sistema, podran ser
considerados cofinanciables, siempre que cumplan con los requisitos
establecidos en la presente resolucién. Estos gastos e inversiones
corresponden exclusivamente a predios, ejecucibn de planes de
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reasentamiento, obras y sistemas inteligentes de transporte.

Componentes elegibles. Son aquellos elementos esenciales para
desarrollar e implementar un sistema de transporte publico de pasajeros,
que tengan vocacién de ser cofinanciados por la Nacién, de acuerdo con las
inversiones autorizadas por el articulo 2 de la Ley 310 de 1996, modificado
por el articulo 172 de la Ley 2294 de 2023. Seran considerados como tales
los siguientes:

a) Servicio de la Deuda. Corresponde al pago periédico de la financiacion
del proyecto solicitado a través de crédito u otro mecanismo de
financiacion, asi como los costos asociados al mismo y las herramientas
de administracion, vigilancia y evaluacion financiera de los recursos del
proyecto, los cuales incluyen: costos financieros, constitucion de
contragarantias a favor de la Nacién, auditorias técnicas y financieras.

b) Infraestructura Fisica. Comprende el conjunto de elementos,
dotaciones o servicios asociados exclusivamente a las necesidades de
operacion del Sistema de Transporte objeto de cofinanciacidn, definidos
en los estudios de factibilidad del proyecto, conforme al articulo 4 de la
Ley 1682 de 2013 o la norma que la adicione, modifique o sustituya.
Entre otros pueden ser: infraestructura vial, infraestructura de soporte,
obras de mejoramiento de espacio publico y de paisajismo necesarias
para la operacion del proyecto y su adecuada insercion urbana, estudio
ambiental, traslado de redes de servicios publicos, planes de manejo de
transito, sefializacion y desvios, estudios de consultoria para la
implementacion, obra y operacién de la infraestructura del sistema vy las
respectivas interventorias.

c) Plan de Reasentamiento. Documento metodoldgico y procedimental,
integral y planificado para acompanar, asesorar y asistir a la poblacion en
el proceso de adquisicion predial resultado de la ejecucion de los
proyectos de obra publica y, en la mitigacion de los impactos y
restablecimiento de las condiciones econdmicas y sociales derivadas del
desplazamiento involuntario y reasentamiento.

d) Adquisicion predial y Plan de Reasentamiento. Corresponde a los
inmuebles adquiridos para la ejecucion del proyecto, asi como los gastos
realizados en desarrollo de los procesos de adquisicion predial y el Plan de
Reasentamiento de los proyectos de infraestructura del sistema. Los
gastos de predios y Plan de Reasentamiento para el proyecto del sistema
de transporte, entre otros, pueden ser los siguientes: levantamientos
topograficos, avallos comerciales, estudios de titulos, censos,
diagndsticos socioecondmicos, soportados en las actas de recibo parcial y
de recibo definitivo; la formulacion del documento de los planes de
reasentamiento, su ejecucién, seguimiento y cierre; la adquisiciéon de los
predios requeridos para el proyecto; los reconocimientos econdémicos
otorgados a las unidades sociales censadas conexas a los predios
identificados y requeridos para la infraestructura del sistema.

En el caso de proyectos financiados con recursos de organismos
internacionales y/o de la Banca Multilateral, se aceptaran como
reconocimientos econdmicos elegibles para la  cofinanciacidn,
exclusivamente los pactados en los respectivos contratos.
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No seran considerados componentes elegibles, los predios que no se
encuentren en el Plan de Reasentamiento definitivo del proyecto.
Aprobados los disefios definitivos, el Grupo Unidad de Movilidad Urbana
Sostenible - UMUS del Ministerio de Transporte y el ente gestor, cruzaran
los predios ya reconocidos y pagados a lo largo del proyecto y, de
encontrase predios por fuera del trazado final, el valor correspondiente a
éstos debera reintegrarse a la Nacién, bajo las condiciones definidas en el
convenio de cofinanciacién.

e) Sistemas Inteligentes de Transporte. Conjunto de soluciones
tecnoldgicas de las telecomunicaciones y la informatica disefiadas para
mejorar la operacion y seguridad de los sistemas de transporte.
Corresponde, entre otros, al sistema de recaudo centralizado, los sistemas
de gestion y control de la operacidon, los sistemas de informacién al
usuario, y los sistemas de semaforizacion de las intersecciones asociadas
al proyecto.

f) Material rodante nuevo o cabinas de cables. Corresponde a la
adquisicion total o parcial de vehiculos nuevos o material rodante nuevo o
cabinas de cables: Trenes, tranvias, trenes de cercanias, cabinas de
cables, vehiculos nuevos correspondientes a la flota con estandares de
baja o cero emisiones, los cuales deben garantizar accesibilidad para
poblacidon en condicidon de discapacidad o movilidad reducida, conforme a
la normativa aplicable.

g) Vehiculos auxiliares. Corresponde a la adquisicion de vehiculos
auxiliares destinados a la operacién y mantenimiento de sistemas férreo,
la funcion de estos vehiculos es la de transportar personal, carga, vy
realizar el montaje y mantenimiento de las instalaciones e infraestructura
ferroviaria. Los vehiculos auxiliares pueden ser motrices (con traccion
propia) o remolcados (sin traccién propia).

4. Componentes Independientes. Hace referencia a los elementos de los
componentes elegibles para cofinanciacion individualmente considerados, en
el marco de lo previsto en el paragrafo 6 del articulo 2 de la Ley 310 de
1996, modificado por el articulo 172 de la Ley 2294 de 2023, siempre que se
trate de elementos no cofinanciados previamente y que el sistema se
encuentre en operacion.

5. Tecnologias vehiculares. Para efectos de la presente resolucion las
tecnologias vehiculares de bajas emisiones comprenden los vehiculos con
motor de encendido por chispa dedicados a gas que cumplan con estandar de
emision correspondientes a Euro 6/VI o Tier 3, los vehiculos con motor de
encendido por compresiéon que cumplan con el estandar correspondientes a
Euro 6/VI o Tier 3/EPA 2010 y los vehiculos eléctricos hibridos de encendido
por chispa o comprension. Las tecnologias vehiculares de cero emisiones son
vehiculos con motor eléctrico o vehiculos con celda de combustible
(hidrégeno).

Paragrafo 1. El detalle de las actividades que hacen parte de los componentes
elegibles definidos en el numeral 3 del presente articulo, se encuentra relacionado
en el Anexo C de la presente resolucion, el cual hace parte integral de la misma.

Paragrafo 2. En los documentos anexos a los diferentes convenios de
cofinanciacion, seran precisados los componentes elegibles de cofinanciacion y el
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desglose de cada uno de ellos de acuerdo con cada proyecto, teniendo como
fundamento los documentos CONPES de declaratoria de importancia estratégica de
cada sistema de transporte del proyecto.

Articulo 4. Requisitos para la cofinanciacion de los proyectos. El Ministerio de
Transporte a través del Grupo Unidad de Movilidad Urbana Sostenible - UMUS,
verificard el cumplimiento de los requisitos para la cofinanciacién de los proyectos,
de conformidad con lo previsto en el Anexo A de la presente resolucion, que hace
parte integral de la misma. Para tal efecto, se tendran en cuenta los siguientes
aspectos:

a) En ningln evento se incluirdn como cofinanciables los gastos administrativos,
de mantenimiento, PMO, de contratacion o pago del personal requerido
durante la ejecucion y desarrollo del sistema, honorarios, viaticos, gastos de
viajes o similares.

b) Los gastos que las autoridades territoriales realicen por fuera de los
componentes elegibles, deben ser financiados por el Ente Territorial, con
recursos adicionales a los comprometidos en los respectivos convenios de
cofinanciacion.

c) La verificacion de que trata el presente articulo se basara en los soportes
documentales presentados por la Entidad Territorial, quien es la Unica
responsable de su veracidad y consistencia.

Articulo 5. Responsabilidad de las Entidades Territoriales. Las Entidades
Territoriales ejerceran control y seguimiento frente a la debida ejecucion de las
obras de infraestructura, adquisicion de bienes y demas inversiones necesarias, para
garantizar la puesta en operacion del respectivo sistema cofinanciado.

Las autoridades territoriales y los entes gestores de los sistemas, ademas de las
responsabilidades a su cargo en virtud de la ley, deberan efectuar la debida
coordinacion interinstitucional para garantizar la entrada oportuna en operacion de
los sistemas, y cumplir con las siguientes obligaciones:

a) Adelantar los estudios de estructuracidon técnica, legal y financiera del
proyecto, de tal forma que la infraestructura construida y los equipos
adquiridos, correspondan a las necesidades reales de la ciudad o area
metropolitana, en materia de demanda del servicio de transporte.

b) Garantizar la aplicacion sistematica de la gestidon de los riesgos del proyecto
en cada una de sus fases, desde la estructuracion, contratacion,
construccion, operacion, mantenimiento y reversion, asegurando la adecuada
implementaciéon y monitoreo de efectividad de las medidas de prevencion,
proteccion y transferencia financiera, que minimicen las pérdidas para todas
las partes interesadas.

c) Realizar el seguimiento, recibo a satisfaccién y verificaciéon de las condiciones
de calidad de los bienes o servicios contratados por el ente gestor.

d) Adoptar e implementar las fuentes de financiacion necesarias para el
funcionamiento del sistema.

e) Garantizar de manera inmediata la puesta en operacion de la infraestructura
construida y los equipos adquiridos en el marco del convenio de
cofinanciacién, asi como salvaguardarla y mantenerla en 6ptimo estado de
operacion.

f) Garantizar la actualizacion del 100% del catastro, en lo referente al area,
linderos y demas caracteristicas especificas del predio o zonas donde se
ubique el proyecto, antes de finalizar el desembolso del 50% de los aportes
de la Nacion.
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g) Implementar y aplicar medidas que permitan priorizar la operacion del
sistema de transporte en la movilidad del territorio y gestionar la demanda
del sistema y de modos alternativos.

h) Expedir los actos administrativos que implementan los instrumentos de
captura de valor del suelo: Plusvalia en obra publica y valoracién, antes de
finalizar el desembolso del 50% de los aportes de la Nacién pactados en el
convenio que se suscriba para la cofinanciacién del sistema.

i) Constituir el Fondo de Estabilizacion Tarifaria - FET e implementar las fuentes
de pago ciertas que lo alimentaran, para garantizar la sostenibilidad del
sistema de transporte.

Paragrafo. Lo sefialado en los literales g), h), i) se incluirdan como una obligacidn
en los respectivos convenios de cofinanciacion, de acuerdo con el detalle previsto en
el Anexo A y su incumplimiento dara lugar a la suspension en el giro de los recursos
de la Nacion.

Articulo 6. Reconocimiento de aportes en especie. Para acceder al
reconocimiento de aportes en especie en los diferentes Sistemas de Transporte
Publico de Pasajeros cofinanciados por la Nacion, se debera cumplir con los
requisitos y procedimientos establecidos en el Anexo B de la presente resolucion,
que hace parte integral de la misma.

Articulo 7. Aportes para sistemas férreos. Cuando un Sistema de Transporte
Pablico de Pasajeros del modo férreo requiera aportes superiores al 70% de
cofinanciacion a cargo de la Nacion, en desarrollo de lo dispuesto en el articulo 173
de la Ley 2294 de 2023, el representante legal del Ente Territorial deberd presentar
la solicitud al Grupo de Movilidad Urbana Sostenible - UMUS del Ministerio de
Transporte, con la respectiva justificacion, indicando el mayor valor requerido y los
componentes objeto de cofinanciacion.

Cuando la solicitud tenga como justificacion cambios sustanciales en el proyecto
original, se deberd contar con un Documento CONPES de seguimiento que actualice
las condiciones del Documento CONPES de declaratoria de importancia estratégica
del proyecto original.

Paragrafo. El acuerdo entre las partes frente a los ajustes al proyecto y los
mayores aportes a cofinanciar, debera formalizase a través de un modificatorio al
convenio inicial de cofinanciacion respectivo.

Articulo 8. Componentes independientes: Las solicitudes de cofinanciacion de
elementos de componentes independientes que no hayan sido cofinanciados
previamente, de acuerdo con lo previsto en el paragrafo 6 del articulo 2 de la Ley
310 de 1996, modificado por el articulo 172 de la Ley 2294 de 2023, cumpliran los
mismos requisitos y parametros definidos para los proyectos nuevos de Sistemas de
Transporte Publico de Pasajeros: Sistemas Integrados de Transporte Masivo - SITM,
Sistemas Integrados de Transporte Publico - SITP, Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico - SETP y Sistemas Integrados de Transporte Regional - SITR,
desarrollados en la presente resolucion y sus correspondientes anexos.
Adicionalmente, se debera presentar la siguiente documentacion:

a. Para convenios en ejecucion. Certificacién suscrita por el representante
legal del Ente Territorial, por medio de la cual se precise que el sistema de
transporte publico tiene en funcionamiento su Sistema de Recaudo
Centralizado -SRC y su Sistema de Gestion y Control de Flota -SGCF y que la
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cobertura operacional del mismo es superior al 70% de las rutas del
respectivo sistema.

El porcentaje senalado anteriormente, debera corresponder con el ndmero
total de rutas establecido en el documento de estructuracién técnica, legal y
financiera - ETLF que sustenta el acto administrativo de adopcién del
Sistema. La fecha de finalizacion de la ETLF no podra ser posterior al 19 de
mayo de 2023, fecha de publicacién y entrada en vigencia de la Ley 2294 de
2023.

b. Para convenios terminados. Certificacion emitida por la autoridad de
transporte en la cual se evidencie que la cobertura del sistema a la fecha de
presentacion de la solicitud es igual o superior a la planteada en el convenio
de cofinanciacion.

Paragrafo 1. En aquellos casos, en que el nimero total de rutas del sistema deba
ser modificado, debera estar soportado en una actualizacién de la estructuracion
técnica, legal y financiera. El nuevo numero de rutas, no podran tener una
disminucién superior al 15% de la cobertura total definida en la ETLF inicial.

Paragrafo 2. Cuando el componente independiente presentado incluya
ampliaciones de cobertura, cambios tarifarios, nuevos modos de transporte o
integraciones con nuevos modos de transporte, debera presentar la documentacion
relacionada con el modelo de transporte (demanda) incluido en el Anexo A de la
presente resolucion. Para los demas casos, no se requerird el modelo de transporte
y se utilizara la informaciéon del SRC y el SGFC para presentar el requisito de modelo
operacional.

Paragrafo 3. Para efectos del presente articulo, se entiende por cobertura, la
sumatoria de las areas dentro un buffer de 300 metros a cada costado del recorrido
de cada ruta que hace parte del SETP, garantizando el cubrimiento de la demanda
para los usuarios en horarios, frecuencias y estableciendo la flota minima necesaria
que permita cumplir con los parametros operacionales.

Articulo 9. Vigencia. La presente resolucion rige a partir de la fecha de su
publicacién en el Diario Oficial y deroga la Resolucién 20203040013685 de 2020.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

{{firma}}

WILLIAM FERNANDO CAMARGO TRIANA
Ministro de Transporte

Vo.Bo. Eduardo Enriquez Caicedo Viceministro de Transporte

Revisd Claudia Helena Alvarez Asesora Despacho del Ministerio

Flavio Mauricio Marifio Molina Jefe Oficina Asesora Juridica

Paola Rojas Redondo Contratista Oficina Asesora Juridica

Luis Eduardo Acosta Medina Coordinador UMUS

Angélica Maria Yance Diaz Coordinadora Grupo de Regulacién

Proyectd Cristina Mufoz Abogada Grupo Umus
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ANEXO A )
REQUISITOS PARA LA COFINANCIACION

Para poder acceder a la cofinanciacion de la Nacién en los proyectos de Sistemas de
Transporte Publico de pasajeros, la Entidad Territorial debera cumplir con los
siguientes requisitos:

I. Que exista o se constituya una sociedad titular de caracter publico que se
encargue de la gestion del sistema de transporte. Esta sociedad debera
implementar los lineamientos de gobierno corporativo emitidos por el
Ministerio de Hacienda y Crédito Pablico para tal fin.

Para la acreditacion del cumplimiento de este requisito, se debera presentar la
minuta de constitucidn de la sociedad titular del sistema, la cual debera contar con
la debida evaluacion y concepto previo del Departamento Nacional de Planeaciéon -
DNP y el Ministerio de Transporte, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 85
de la Ley 336 de 1996.

Se debera aportar una comunicacion del Ministerio de Hacienda y Crédito Pablico, en
la cual dicha entidad certifique que la sociedad cumple con los parametros de
Gobierno corporativo, de conformidad con lo establecido en el articulo 2 de la Ley
310 de 1996 modificado por el articulo 172 de la Ley 2294 de 2023 y que la
conformaciéon de la Junta Directiva, se encuentra acorde con la condicién de
participacion mayoritaria de la Nacion, establecida en el paragrafo 5 del articulo 2
de la Ley 310 de 1996 modificado por el articulo 172 de la Ley 2294 de 2023.

II. Que el proyecto respectivo tenga estudios de factibilidad técnica,
ambiental, legales y financieros, aprobados por la entidad territorial que
soporten, para las fases de planeaciéon, construccion, operacion y
seguimiento, lo siguiente:

a. Definicion del esquema operacional y financiero.

b. Definicion del esquema institucional.

c. Aplicacion de medidas para controlar y minimizar la ilegalidad.

d. Evaluacion social y econémica.

e. Definicion de estrategias para su sostenibilidad, mantenimiento y
actualizacion.

f. Identificacion, analisis y compromiso - suscrito por el representante legal
de la entidad territorial frente a la implementacion de las fuentes de pago
que alimentaran el Fondo de estabilizacion tarifaria, de acuerdo con las
necesidades del proyecto.

g. Viabilidad financiera y presupuestal del proyecto.

h. Estudio ambiental.”

Para la acreditacion del anterior requisito, se debera presentar un documento que
contenga la descripcion general del sistema de transporte o componente
independiente del sistema de transporte a cofinanciar, en el que se identifiquen las
caracteristicas mas relevantes del mismo, la descripcion general de los
componentes, tiempo de implementacién, costos de implementacién, costos de
financiacidn, beneficios de su implementacion, la problematica a solucionar con su
implementacién y demas informacion relevante que permita una identificacién
estratégica del sistema de transporte.
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Adicionalmente, se debera presentar:

A. DEFINICION DEL ESQUEMA OPERACIONAL Y FINANCIERO

El esquema operacional y financiero que sera resultado de la Estructuracion Técnica,
Legal y Financiera del proyecto - ETLF, debe tener, como minimo lo siguiente:

1. Modelo de transporte (Demanda).

Se debera incluir la identificacion y diagndstico del comportamiento del transporte
publico del territorio, asi como el calculo o estimacién de la demanda que atendera
el proyecto para el periodo de disefio, esto es estructuracion, implementaciéon y
operacion. Para ello, se debera contar con una matriz origen - destino del sistema
de transporte de pasajeros que se pretende implementar.

1.1. Aspectos asociados a la presentacion del modelo.

Para municipios con una poblacion inferior a 100.000 habitantes se debera
presentar modelo de transporte de asignacion de demanda de transporte publico.

Para municipios o territorios que integren al menos un municipio con poblacién
superior a 100.000 habitantes en su entorno metropolitano, se debera presentar un
modelo de transporte de cuatro etapas: generacion-atraccion, distribucion,
escogencia modal y asignacion, del cual se debe tener particion modal y debe estar
calibrado a un afio base de maximo 5 afios anteriores a la fecha de radicacién de la
version completa y definitiva con la cual se da cumplimiento a todos los requisitos
de cofinanciacioén.

El periodo de cinco (5) afios debe ser menor en caso de presentarse cambios
significativos en el comportamiento de la movilidad y particion modal del territorio
generados por pandemias, catastrofes naturales o eventos de fuerza mayor.

Para el caso del Sistema Integrado de Transporte Regional - SITR, el modelo a
presentar debera comprender el sistema o modo principal que lo integra.

Se debe entregar al Ministerio de Transporte el modelo de transporte en el software
utilizado, con todos los soportes, archivos base, macros, scripts, anexos, banco de
datos y el manual de utilizacion del modelo, donde se describan las carpetas y los
archivos entregados, su estructura, contenido, inputs y outputs por cada escenario,
especificando claramente cuales resultados son los usados como inputs para el
disefio operacional, seleccion tecnoldgica, modelo financiero y evaluacion
socioecondémica.

Adicionalmente, debera incluir diferentes escenarios basados en los proyectos que
se planea desarrollar en el corto, mediano y largo plazo para el territorio o para la
regidon, en concordancia con lo estipulado en el POT vigente y plan maestro de
movilidad, como instrumentos de planificacion del territorio, donde se describa la
vision de ciudad o region y supuestos de crecimiento.

El modelo de transporte debera ser realizado para cada fase de implementaciéon del
proyecto, con cortes temporales cada cinco (5) afios como maximo, con y sin
proyecto, para todo el periodo de evaluacion socioecondmica del proyecto, con las
matrices y vectores proyectados para cada horizonte de tiempo.

12
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Se debe entregar presentacion e informe sobre el modelo, con descripcion sobre los
supuestos y los proyectos considerados para el territorio, incluyendo los principales
resultados como pasajeros transportados, demanda de la hora pico, demanda diaria,
cargas maximas, costo generalizado, valor del tiempo, longitudes de recorrido, entre
otros, asi como los archivos editables y verificables de soporte del modelo en el
software utilizado.

1.2. Aspectos asociados al contenido del modelo.

El modelo de transporte y su informe deben contener como minimo:

Vi.

Vii.

viii.

Area de influencia del modelo y nivel de representatividad, soporte de
zonificacion escogida, conectividad, comportamiento del flujo vehicular y
de viajes realizados a lo largo de un dia tipico, periodo(s) de modelacion
comprendiendo como minimo la hora de maxima demanda de viajes,
estimacion de la demanda base o matrices semilla con supuestos de
crecimiento de las mismas, analisis y segmentacion de la demanda,
caracterizacion de parametros de la demanda, mapas de origen destino
totales y por modo.

Caracterizacion de la red vial con nivel de detalle de la red que se abarca,
representacion de la velocidad para cada modo de transporte, niveles de
congestion con factores que inciden en la misma, como el estado de
pavimento, parqueo en via, invasion de la via con actividades comerciales,
semaforizacion, caracterizacion de modos.

Caracterizacion de la red de rutas, con trazados donde se aprecie la
cobertura, itinerarios, frecuencias, paradas, sistema tarifario,
integraciones, tipologias vehiculares, poligono de carga (ascensos Yy
descensos), ubicacion de nodos principales de origen y destino de
pasajeros.

Modelo de generacidn, con ecuaciones, variables explicativas, indicadores
estadisticos y andlisis de resultados.

Modelo de atraccién, con ecuaciones, variables explicativas, indicadores
estadisticos y analisis de resultados.

Modelo de distribucidn, con ecuaciones, variables explicativas, indicadores
estadisticos y analisis de resultados.

Modelo de eleccion modal, con ecuaciones, variables explicativas,
indicadores estadisticos y analisis de resultados.

Componente estructura y calibracion del modelo: arquitectura del modelo,
parametrizacidon y representacién de las funciones de costo generalizado,
valores del tiempo obtenidos para cada segmento, penalidades por acceso,
espera y transbordo, método de asignaciéon, parametros de control para la
calibracion (demanda subsistemas, demanda rutas, velocidades,
voliumenes de control), calibraciéon del modelo con indicadores de bondad
de la calibracion, indicadores de movilidad (tiempos de viaje, abordo,
espera y caminata, tasas de transferencia, longitud media de viajes, tarifa
de viajes), indicadores de operacién asociados a la modelacién (kildmetros
recorridos por segmentos de oferta, flota requerida para la operacion,
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cargas maximas en relacion con el diseno operacional, ubicaciéon de las
cargas maximas, abordajes).

ix. Simulacién de escenarios futuros: horizonte de analisis integral del
proyecto y cortes temporales, modelo de proyeccion de demanda
(variables explicativas, proyeccién de variables explicativas, modelo de
proyeccién, prospectiva de motorizacion, prospectiva de la demanda por
sistema, prospectiva poblacion, prospectiva gestion de la demanda),
analisis de la proyeccién de la demanda, escenarios con proyecto (red vial,
fases de operacidon del proyecto, rutas, reestructuracion de rutas, sistema
tarifario, infraestructura, cambios de demanda generados en otros modos
y sistemas), escenarios con y sin proyecto.

X. Analisis de resultados por corte temporal, indicadores generales (demanda
subsistemas, demanda rutas, velocidades), indicadores de movilidad
(tiempos de viaje abordo, espera y caminata, tasas de transferencia,
longitud media de viajes, tarifa de viajes), indicadores de operacion
asociados a la modelacion (kildbmetros recorridos por segmentos de oferta,
flota requerida para la operacidon, cargas maximas en relacion con el
disefio operacional, abordajes totales, abordajes y salidas por estacion,
transferencias, perfiles de carga para corredores de transporte y
principales servicios), nuevo reparto modal obtenido, factores de
expansion al dia y al ano.

xi. Inputs complementarios generados por el modelo para el desarrollo de
otros componentes: disefio operacional, disefio de infraestructura,
evaluacion socioecondmica (costos, beneficios), modelo financiero.

xii. Impacto en el transporte publico, privado y proyectos de interés.

xiii. Analisis de sensibilidades elegidas por el territorio, entre las cuales pueden
estar como minimo, las siguientes: variaciones de esquemas tarifarios, de
costo de acceso, de integracion, de velocidades comerciales, de tiempos
de acceso, medidas de gestidon de la demanda, entre otros.

2. Modelo Operacional.

Se deberan definir los parametros y condiciones operacionales para cada etapa del
proyecto, incluyendo esquemas de integraciéon con otros modos y modalidades de
transporte, segun las condiciones y herramientas de planeacion del territorio.

Para ello se debera presentar un documento en el cual se presente la definicion de
los parametros operacionales generales del sistema de transporte a implementar,
tales como: ocupacién vehicular maxima de disefio, nivel de servicio &éptimo
(maximo y minimo) de intervalo de paso, carga maxima por corredor, definicién de
la tipologia vehicular, Indice de pasajeros por metro cuadrado (IPM?), indice de
pasajeros kilémetro (IPK), indice de pasajeros por vehiculo (IPB), Indice de
kildbmetros por vehiculo (IKB), horario operacional, tiempo promedio de espera,
tiempo promedio de viaje, tasa de trasbordo, entre otros.

También se debe presentar especificamente para cada ruta a implementar los
indicadores operaciones definidos por: frecuencia, intervalo de paso, longitud de
rutas, tiempo de ciclo, cantidad de flota, ocupacién maxima, IPK, IPB, IKB, km
comerciales, km en vacio, horario de operacion, entre otros. La presentacién de los
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indicadores anteriormente relacionados, deben incluir periodos diferenciales, como
hora pico, hora valle, dia tipico y dia fin de semana.

De los indicadores presentados, se debe realizar una comparacion con los valores
del sistema de transporte que esté operando en el territorio, que permita evaluar
desde el punto de vista operativo los beneficios de la implementacion del proyecto.

Si es un redisefio operacional, debe describir la flota que se redistribuiria,
incluyendo inventarios de vehiculos, rutas y los parametros operacionales que se
requieran para el sistema de transporte.

En caso de contar con reestructuracion de rutas (eliminacion o cambios de
recorrido), se deben presentar las premisas consideradas, su aplicacion a las rutas
existentes y el resultado obtenido, comparando entre el esquema de transporte
actual y el propuesto, haciendo uso de los parametros operacionales definidos en el
presente numeral.

Dentro del esquema operacional definido se deben ilustrar los puntos y formas de
integracion entre los diferentes modos y servicios de transporte, asi como la
ubicacion de patios y puntos de recarga o abastecimiento de combustible, haciendo
relacion con la autonomia del vehiculo escogido y los posibles kild6metros en vacio
que se puedan generar.

Posterior al inicio de operacién del sistema de transporte cofinanciado, se debera
realizar seguimiento mensual de los indicadores anteriormente definidos, o de los
requeridos por el Ministerio de Transporte, los cuales deben ser reportados al Grupo
UMUS.

3. Validaciéon de tecnologias y tipologias vehiculares.

3.1 Matriz Multicriterio.

Documento técnico donde se evidencie el analisis técnico, legal y financiero
realizado para la seleccion de la tecnologia vehicular identificada en la fase
factibilidad incluyendo una matriz multicriterio que contenga como minimo los
siguientes aspectos y parametros, cada uno con su respectivo peso y una
explicacion de la metodologia utilizada para la seleccidn, buscando que la evaluacion
de la tecnologia vehicular sea lo mas objetiva posible y que esté acorde con los
resultados de demanda, y que cumpla con las politicas, compromisos y regulaciones
para mitigacion al cambio climatico establecidas a nivel nacional.

En cualquier caso, se debe dar una mayor valoracion a aquellos vehiculos y
tecnologias cuya fuente de propulsion genera una menor huella de carbono,
teniendo en cuenta la afectacién que tienen los gases de efecto invernadero y el
material particulado en el medio ambiente y en la salud de la ciudadania.

Los aspectos y parametros deberan estar asociados al menos con los enunciados a
continuacion.

3.1.1. Para buses.
a. Aspectos técnicos, de seguridad, ambientales y sociales

i. El medio de propulsion: Evaluar las fuentes de energia y energéticos
usados.
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ii. Tamafo y carroceria: Evaluar las caracteristicas de numero de
pasajeros, pesos por eje, dimensiones, el nivel de confort (ventilacion,
iluminacién, aislamiento acustico y térmico).

iii. La mecanica: Evaluar la potencia, el torque, el sistema de frenos, la
suspension, neumaticos, entre otros.

iv. La seguridad: Evaluar condiciones de seguridad ademas de los sistemas
de frenos, considerando que debe ser relevante no solo para los ocupantes
del vehiculo, sino para los demas actores viales. Configuracion de los
elementos al interior de la carroceria, la disposicién de las ventanas,
salidas de emergencia y sistemas de prevencidon y proteccién contra
incendios, la cantidad y ancho de las puertas, su sistema de apertura,
entre otros.

v. Accesibilidad: Los vehiculos nuevos deberan cumplir con la normatividad
sobre accesibilidad definida por el Ministerio de Transporte.

vi. Emisiones: Evaluar el cumplimiento de lo establecido en la Resolucion
40177 de 2020 del Ministerio de Minas y Energia y el Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sostenible o la norma que la modifique, adicione o
sustituya.

vii. Mantenimiento: Evaluar la disponibilidad y frecuencia requerida de los
componentes que puedan ser reemplazables en los vehiculos debido a su
desgaste o dafo, y la disponibilidad de mano de obra calificada para llevar
a cabo el mantenimiento.

viii. Medios ITS: Evaluar que cuente con una tecnologia que facilite la gestion
de la flota.

a. Aspectos Financieros
i. Costos de adquisicion.
ii. Costos de operacion.
iii. Costos de mantenimiento.
iv. Costos de reposicion.
c. Aspectos de Riesgos
i. Riesgo de colision.
ii. Riesgo de arrollamiento.
iii. Riesgos de operaciéon y mantenimiento.

3.1.2. Para trenes y tranvias.

Presentar una matriz multicriterio que evalle como minimo los siguientes criterios y
sus respectivas variables.

a. Criterios de satisfaccion de la demanda que considere variables como la
capacidad de la tecnologia en hora pico.

b. Criterios técnicos que incluyan variables tales como el nivel de eficiencia
energética (nivel de tensién, consumo y recuperacion de energia); criterios
financieros (costos de inversion y de mantenimiento).

c. Criterios ambientales (externalidades positivas) y sociales (ahorros de
tiempo y/o de costos).

3.1.3. Para Vehiculos auxiliares ferroviarios.

Presentar una matriz multicriterio que evalle como minimo los siguientes criterios y
sus respectivas variables.
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a. Criterios técnicos que incluyan variables tales como los rendimientos de la
maquina, el software y el sistema de control de los parametros propios de la
funcionalidad del vehiculo, los servicios que posee la maquina (p. €j. los
sistemas de video, medicion de variables y los sistemas de diagnéstico), los
niveles de consumo (autonomia de operacion) y su compatibilidad con la red
eléctrica del sistema.

b. Criterios de seguridad y las facilidades para el transporte del personal de
mantenimiento.

c. Criterios financieros (costos de inversion y mantenimiento) y criterios
ambientales que incluyan variables como los niveles y controles de emisiones
tanto sonoras como de material particulado y la normativa que cumple.

3.1.4. Para las cabinas de cables.

Acreditar el cumplimiento de lo establecido en el numeral 2.7 estudio del mercado:
demanda de usuarios y en el numeral 3.2. vehiculos del Anexo 2 de la Resolucion
001813 del 13 de mayo de 2012 expedida por el Ministerio de Transporte: “"Manual
metodoldgico para la formulacion y presentacion de proyectos de transporte de
pasajeros por cable aéreo en Colombia”, o de la norma que la modifique, adicione o
sustituya.

3.2. Descripcion de las tecnologias.

Acompanar la informacién anterior con la descripcion general de cada tecnologia
contemplada en el analisis, que incluya como minimo los siguientes aspectos:

Para buses. Las principales caracteristicas técnicas del equipo, con sus diferentes
componentes, como minimo los siguientes: medio de propulsidon, emisiones,
condiciones y dispositivos de seguridad, sistema de puertas, tamano, carroceria,
mecanica, condiciones de accesibilidad, medios ITS.

Para trenes y tranvias: las principales caracteristicas técnicas del equipo
relacionadas con sus diferentes componentes, como minimo los siguientes: caja,
sistema de traccion, sistema de frenos, dispositivos de seguridad, mando y control,
sistema bogie, sistema de informacion al viajero, sistema de aire comprimido,
enganches y sistema de puertas, y la relacion de las principales normas técnicas
aplicables a los mismos.

Para el material rodante férreo (trenes y tranvias) y vehiculos auxiliares, el
solicitante debe emitir un documento mediante el cual manifieste que el tipo de
vehiculo identificado en la fase de factibilidad cumple con todos los requisitos y
caracteristicas necesarias y suficientes para garantizar la disponibilidad,
confiabilidad, seguridad y mantenibilidad requerida para el proyecto, y que
adicionalmente cumple con los requerimientos del trazado de la via férrea y se
adapta a todas las condiciones operacionales, ambientales y de seguridad del
sistema de transporte.

Para vehiculos auxiliares ferroviarios: los principales aspectos técnicos
dependiendo del tipo de vehiculo ya sea este para el mantenimiento de via,
catenaria, o de otro componente ferroviario, tales como: tipo de motor, sistema
neumatico, los sistemas (frenos, traccién, hidraulico, ejes, entre otros), los sistemas
de proteccién contra incendios, sistemas de inspeccién por video y de medicion de
variables de la via o de la catenaria a mantener, rendimientos de la maquina,
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software y sistema de control de los pardmetros propios de la funcionalidad del
vehiculo, y las principales normas técnicas aplicables a los mismos.

Igualmente, se debera detallar: nimero de vehiculos, capacidad por vehiculo y del
sistema (pasajeros/h/sentido), velocidad operacional, acorde con los resultados del
disefio operacional y la infraestructura del proyecto propuesto.

Para cables: principales caracteristicas de las cabinas, del componente
electromecanico y condiciones de seguridad y mantenimiento.

4. Costos de operacion, administracion, mantenimiento y reposicion de
los equipos.

Se debera presentar la estructuracién financiera del proyecto, incluyendo los
requerimientos para la implementacion de la infraestructura necesaria, como los
recursos para la operacién bajo el periodo de disefio del proyecto.

Para ello, se deberd entregar el modelo financiero que presente los ingresos
operacionales y no operacionales del sistema, incluyendo fuentes alternas, asi como
todos los costos de operacion, administracion y mantenimiento de los equipos.
Adicionalmente, se debe incluir dentro de los costos, el esquema que permita
garantizar la reposicion de los equipos (material rodante, equipos de tecnologia de
carga, baterias para vehiculos eléctricos, entre otros).

El modelo financiero debera presentarse en formato de hoja electronica editable y
formulado, sin ningln tipo de restriccidon incluyendo, pero sin limitarse a las
siguientes hojas: supuestos macroeconémicos, ingresos (incluye fuentes alternas
que cubran diferencial tarifario), inversiones, costos de operacidon y mantenimiento,
gastos administrativos, financiamiento (deuda, servicio de la deuda, otros costos),
depreciaciones y/o amortizaciones, impuestos, flujos de caja, costo de capital y
financiamiento (incluyendo costo promedio ponderado de capital).

El modelo financiero debe presentarse con todos los soportes y contener todas las
variables tanto operacionales como de costo que permitan validar la consistencia de
las cifras.

Su manejo sera Unica y exclusivamente para los fines pertinentes de la evaluacidn
de sostenibilidad del proyecto dentro del marco de la presente resolucién; por lo
tanto, el equipo técnico del Ministerio de Transporte mantendra la confidencialidad
frente a esta informacion.

Igualmente debera presentarse un documento editable que explique detalladamente
todos los componentes del modelo financiero y realice un anélisis de sensibilidad
para escenarios adversos de la demanda, asi como, variacion de precios de
cualguier insumo relevante ya sea de construccién u operacion, equipamientos,
vehiculos, material rodante, cabinas, o de cualquier otro elemento que haga parte
del proyecto.

5. Modelo de Remuneracion.

Se debe entregar un documento que contenga la definicion del esquema de ingresos
utilizado para la financiacidon de la operacién del respectivo Sistema, determinando
si este se basa exclusivamente en tarifa o integra otras fuentes de financiamiento
de origen publico o privado, detallando el nivel de consolidacion legal y técnico para
su implementacion.
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El modelo se debe entregar mediante hoja electrénica editable y formulado, sin
ningun tipo de restriccion con los supuestos que se han considerado para la
determinacién de la remuneracidon y sus soportes (p.ej. experiencias nacionales e
internacionales). Esto puede incluir ingresos por tarifa y los supuestos de demanda;
los supuestos del esquema tarifario y los supuestos de otros ingresos, como por
ejemplo operaciones inmobiliarias, entre otras.

Asi mismo, se debe entregar un documento descriptivo del modelo de remuneracion
y sus supuestos y el documento en medio editable y verificable con los soportes de
costos que justifiquen las correspondientes tarifas de remuneracion de todos los
agentes del sistema propuesto.

En todo caso, el modelo de remuneracién debe considerar las fuentes de
financiacion territorial ciertas, para garantizar la sostenibilidad de la operaciéon del
sistema una vez terminada la construccion de las obras y la adquisicion de los
bienes cofinanciados por la Nacién.

6. Esquemas de integracion fisica, tarifaria y operacional con otros
modos y medios del sistema de transporte.

Documento descriptivo del analisis y detalle de las condiciones a nivel de factibilidad
de la integracién fisica, tarifaria y operacional del proyecto presentado con los
demas modos existentes, en ejecucion o futuros en el territorio y sus efectos para la
movilidad regional.

En concordancia con lo anterior, serd necesario que se defina desde esta etapa la
articulacion de la infraestructura y su insercidon en la ciudad, soportado en las
gestiones y acuerdos con las entidades competentes que acrediten su articulacion
para garantizar la coexistencia de los sistemas o modos y proyectos del territorio.

Asi mismo, se requiere que el documento incluya la medicion del efecto del proyecto
en los otros modos y medios del sistema, precise como se integra a ellos en
términos fisicos, tarifarios y operacionales, y como afectaria el Fondo de
Estabilizacion y Subvencidén Tarifaria.

Para proyectos de sistemas de trenes de pasajeros de pasajeros que utilicen parcial
o totalmente el corredor férreo existente, se deberd presentar el detalle y la
articulacién con el modo férreo de carga.

7. Justificacion de la priorizacion del proyecto (analisis de sensibilidad,
analisis de alternativas, entre otras).

Se deberd presentar un documento que contenga la priorizaciéon del sistema y/o
componente independiente sobre el cual se pretende acceder a cofinanciacion de la
nacién.

En dicho documento se debera desarrollar un analisis de sensibilidad o un analisis
de costo de oportunidad o un analisis de alternativas de los beneficios que se
pueden obtener en la implementacion del sistema y/o componente independiente
respectivo, incluyendo como minimo atributos como Estudios de Ingenieria (Fase 1,
Fase 2, Fase 3), estudios ambientales, indicadores de desempefio de transporte,
entre otros, segun aplique, que permitan la identificacién prioritaria del sistema y/o
componente independiente sobre el cual solicita la cofinanciacion.
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8. Plan de implementacion.

La Entidad Territorial debera presentar un documento con el correspondiente plan de
implementaciéon del sistema de transporte, con la descripcién detallada y la
informacién de la linea de tiempo sobre el proyecto, incluyendo la ruta critica y las
recomendaciones para mitigar los riesgos de la implementaciéon y operacién del
sistema. Este plan debera contener los siguientes aspectos:

a. Infraestructura: Obras de infraestructura o mobiliario urbano a servicio del
sistema de transporte.

b. Flota: Disponibilidad de la flota privada, la cual debe identificar todo tipo de
actividad para garantizar su operatividad dentro del sistema; disponibilidad de
flota publica, identificando lo hitos principales dentro del proceso de adquisicion.

c. Tecnologia: Adquisicion, implementacion y puesta en operacion de los Sistemas
de Gestién y Control de Flota (SCGF), Sistema de Recaudo Centralizado (SRC) y
Sistema de informacion al Usuario (SIU)

d. Operacional: Debe incluir las condiciones de transicidon, parcial o total, de la
prestacion del servicio del sistema inicial al sistema a cofinanciar, incluyendo la
reorganizacion del transporte publico colectivo — TPC (si existiese) al servicio del
sistema cofinanciado. En el caso de componentes independientes de sistemas de
transporte ya cofinanciados, indicar como complementa o contribuye el nuevo
componente, a optimizar o mejorar la operacion del sistema.

e. Juridico: Se debe contemplar como minimo la expedicion de los actos
administrativos necesarios para la puesta en marcha del sistema, con la
adopcion del sistema de transporte, reorganizacion de la prestacion del servicio,
habilitacion de los sistemas tecnoldgicos, creacion y funcionamiento de fondos
de estabilizacion, entre otros.

Cada uno de los componentes mencionados anteriormente, deben i) incluir la
obtencion de otras fuentes de financiacion, si aplica, asi como el soporte juridico
correspondiente y plazos para su implementacion vy ii) adecuarse al modelo de
negocio definido por la autoridad territorial y sus especificidades, asi como al
sistema de transporte a implementar.

9. Infraestructura necesaria para la operacion.

Se debera presentar un documento que contenga, como minimo la siguiente
informacién:

a. Descripcion de la infraestructura requerida para la implementacion y
operacion del sistema de transporte, contextualizando y detallando cada una de
las areas de los estudios y disenos de factibilidad entregados para el
cumplimiento del presente requisito. El disefio de la infraestructura debera
contemplar lineamientos que contribuyan a mitigar el cambio climatico, en
concordancia con la regulaciéon nacional vigente y los compromisos que ha
asumido el pais a nivel internacional.

b. Cronograma en formato de Gantt de la ejecucion de la infraestructura,
en sus diferentes etapas, donde se muestren las actividades principales de los
componentes del sistema de transporte y las subactividades asociadas,
incluyendo su ruta critica. El cronograma deberd estar acompafiado de la
explicacién de las acciones a seguir para cada tarea principal.
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c. Presupuesto detallado de toda la infraestructura que hace parte del
CAPEX del proyecto, explicando la metodologia empleada para la estimacién del
presupuesto y precisando el método de calculo de los precios unitarios y/o
estimacion de costos directos e indirectos del proyecto. Se debe anexar la hoja
electrdnica con los calculos del presupuesto.

d. Diagnostico predial a partir del trazado técnico propuesto y/o del area de

influencia directa a intervenir para la construccion de la infraestructura del
sistema.

B. DEFINICION DEL ESQUEMA INSTITUCIONAL.

Documento donde se defina, como minimo los siguientes aspectos:

1. Entidades encargadas de la planeacién, construccidén, operacién, seguimiento
y control del sistema de transporte a cofinanciar.

2. Estructura organizacional del Ente Gestor del proyecto y su relacién con las
diferentes actividades que se requeriran para su implementacién, indicando
las fuentes de financiacion que garantizaran su funcionamiento, durante la
construccion y puesta en operacion del Sistema Cofinanciado.

3. Marco juridico sobre el cual se sustentara la operacién, segun el tipo de
sistema de transporte propuesto.

4. Esquema juridico de transaccion que se empleara para la implementacion del
Sistema.

5. Matriz de riesgos de acuerdo con el esquema de transaccidon escogido para la
implementacion del Sistema, siguiendo los lineamientos de la Politica de
Riesgo Contractual del Estado.

C. APLICACION DE MEDIDAS PARA CONTROLAR Y MINIMIZAR LA
ILEGALIDAD.

Documento que debe contener la siguiente informacion:

1. Diagnostico de las condiciones de la prestacion del servicio publico de
transporte en su territorio.

2. Diagnostico de las condiciones del fendmeno de ilegalidad o informalidad que
se presenta en el territorio, el cual debe incluir como minimo: estimaciéon de
la demanda o particion modal sobre los viajes del territorio, tipologia usada,
zona de accion, medidas de control histéricas o en aplicacién actual en el
territorio y su impacto, entre otros.

3. Definicidon de las estrategias que se implementarian para controlar y mitigar
la problematica identificada.

4. Plan de accidén, con su correspondiente cronograma de implementacién, que
desarrolle las estrategias efectivas que permitan controlar y minimizar la
informalidad e ilegalidad que afecta la demanda y prestacién del servicio de
transporte, definiendo indicadores para realizar el seguimiento a la
efectividad de las acciones. Se deben analizar los siguientes indicadores
como minimo:

a. Demanda del modo informal o particion modal del territorio.
b. NUmero de operativos realizados contra los servicios informales.
c. Demanda del sistema de transporte implementado (en los casos que
aplique).
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Para cada indicador se debe definir su linea base, periodicidad, fuente de
informacién y entidad responsable; asi mismo, se debe establecer la periodicidad de
una mesa técnica de seguimiento entre las entidades competentes.

El cumplimiento del Plan de Accién presentado hara parte de las obligaciones del
convenio.

D. EVALUACION SOCIAL Y ECONOMICA.

Los documentos de evaluacion social y evaluacidon econdmica con sus respectivos
soportes, deben incluir de forma detallada lo siguiente:

1. Evaluacion social

a. Metodologia para el diagnostico social.

b. Caracterizacidon a través de un censo de las unidades sociales presentes en el
area intervenida por las obras, que para los propietarios y residentes de los
predios requeridos, detalle aspectos como: caracteristicas demograficas,
econdmicas, factores de riesgo y vulnerabilidad (migracion y desplazamiento,
zonas de conflicto, presencia de explotacion sexual, microtrafico, entre otros)
y poblaciones de especial atencion como personas mayores, personas con
discapacidad, mujeres jefas de hogar, entre otros.

c. Caracterizacion de la zona a intervenir que incluya respuesta institucional en
rutas de atencidn, equipamiento comunitario y analisis de partes interesadas
del area de influencia directa de los proyectos.

d. Analisis DOFA: Dificultades, Oportunidad, Fortalezas y Amenazas, de los
temas que sean relevantes para el desarrollo de los proyectos.

e. Los Indicadores a considerar son los siguientes:

i. Total de personas atendidas por el proyecto con condiciones de
vulnerabilidad sobre el total de personas atendidas.

ii.  NUumero de mujeres y personas con discapacidad contratadas para los
proyectos sobre el total de personas con condiciones de vulnerabilidad
identificadas.

iii. Rutas de atencién activadas sobre el total de casos de atencién
especial identificados.

2. Evaluacion econdmica

a. La metodologia utilizada para la evaluacién econdémica.

b. Horizonte de evaluacion.

c. Afio base de evaluacion, todos los valores en precios econémicos deben estar
en el mismo afo base (precios constantes).

d. Cada uno de los supuestos utilizados y las fuentes de referencia deben ser
soportados.

e. Identificacidon, descripcidon y cuantificaciéon de los impactos econdmicos tanto
en el escenario base como en el escenario del proyecto.

f. La valoracion de cada uno de los beneficios (reduccién de tiempo de viajes,
reduccién de la congestién, ahorros de costos operaciones, reduccion de los
niveles de ruido, reduccion de las emisiones de Gases Efecto Invernadero,
reduccién de los contaminantes ambientales, reduccion de la morbilidad o
mortalidad, entre otros).

g. CAPEX y OPEX en precios econdmicos, utilizando las respectivas Razones
Precio Cuenta autorizadas por el gobierno nacional.
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h. Flujos de costos y beneficios.

i Indicadores de la rentabilidad econdmica: valor presente neto econdmico del
proyecto, tasa interna de retorno econdémica del proyecto y relacién de
beneficio-costo del proyecto.

3. La Tasa Social de Descuento a utilizar en la evaluacion econdmica es la
indicada en la Resolucién 1092 del 20 de abril de 2022 expedida por DNP o
aquella que la modifique, adicione o sustituya. Presentar el documento de
evaluacién social y econdmica y cada uno de los soportes utilizados en
archivos editables y verificables de soporte.

En caso de emitirse metodologias y parametros para evaluaciones socioecondmicas
por parte del Gobierno nacional, con posterioridad a la entrada en vigencia de la
presente resolucion, la entidad territorial deberd dar cumplimiento a dichos
preceptos, y entregar al Ministerio de Transporte el documento detallado de la
evaluacion social y econdmica del proyecto basado en dichas disposiciones, con sus
respectivos soportes.

E. DEFINICION DE ESTRATEGIAS PARA SU SOSTENIBILIDAD,
MANTENIMIENTO Y ACTUALIZACION.

El ente territorial, debe presentar la(s) estrategia(s) que garantice(n) Ia
sostenibilidad, mantenimiento y actualizacion del sistema cofinanciado, identificando
las fuentes de recursos propios o de capital, debidamente sustentadas y detalladas
para su financiacion, a partir de la entrada en operacion. Para ello, se deberan
incluir los procesos detallados, autorizaciones requeridas y fechas maximas de
implementacion. Esta estrategia se incluirda como una obligacion en el convenio de
cofinanciacion.

De igual forma, la entidad territorial debera presentar un documento con un plan de
mantenimiento o renovacion de los elementos cofinanciados, que contenga la
definicion de competencias de las entidades del orden territorial que realizaran las
actividades asociadas a dicho Plan, en cada una de las fases del proyecto y la
definicion de recursos o fuentes de financiacion para adelantarlo.

F. IDENTIFICACION, ANALISIS Y COMPROMISO SUSCRITO POR EL
REPRESENTANTE LEGAL DE LA ENTIDAD TERRITORIAL FRENTE A LA
IMPLEMENTACION DE LAS FUENTES DE PAGO QUE ALIMENTARAN EL

FONDO DE ESTABILIZACION TARIFARIA, DE ACUERDO CON LAS
NECESIDADES DEL PROYECTO.

En el marco de lo previsto en el articulo 33 de la Ley 1753 de 2015 modificado por
el articulo 174 de la Ley 2294 de 2023, la entidad territorial debera presentar un
analisis de las fuentes de pago alternas que adoptarda e implementara para la
sostenibilidad del sistema, en el cual se describan los procesos que el territorio
adelantard para su constituciéon o implementacion, los escenarios de recaudo
posibles y los compromisos para su implementacion.

El documento debera contener la identificacion, analisis y compromiso suscrito por
el representante legal de la entidad territorial frente a la implementacién de las
fuentes de financiaciéon del Fondo de Estabilizacién Tarifaria, de acuerdo con las
necesidades del proyecto y el cronograma para su adopciéon e implementacion,
incorporando los tiempos previstos para la aprobacion por parte de las instancias
competentes. EI compromiso también debera incluir la obligacién de constituir el
Fondo de Estabilizacién Tarifaria, con fuentes de pago ciertas.
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Este compromiso serda incorporado como una obligacion en el convenio de
cofinanciacidn, con los respectivos plazos de cumplimiento, los cuales, en todo caso,
deberan haberse finalizado antes de que se haya desembolsado el 80% de los
aportes correspondientes a la Nacién o un afio antes de entrada en operacién del
sistema, lo que ocurra primero.

Adicionalmente, la entidad territorial deberd comprometerse a trasladar el 20% del
superavit operacional, en caso de existir, al Fondo de Estabilizacién Tarifaria y a
utilizar dichos recursos exclusivamente para cubrir el déficit operacional que
presente el sistema en otro momento.

Las condiciones que plantee el territorio sobre la incorporacién de las fuentes
alternas deberan incluirse en el modelo financiero, precisando:

1. Definicion del diferencial tarifario (Tarifa Técnica vs Tarifa Usuario).

2. La estimacion de los ingresos no operacionales que el territorio debe
estructurar, como pueden ser las Otras Fuentes de Financiacién para los
sistemas de transporte, establecidas en el articulo 33 de la Ley 1753 de 2015
modificado por el 174 de la Ley 2294 de 2023, u otras definidas y
viabilizadas técnica y legalmente.

3. Los costos operacionales del proyecto.

4. Analisis de los supuestos de los recursos obtenidos por otras fuentes de
financiacion, identificando las magnitudes y planes de incorporaciéon en el
tiempo sobre la operacidn del sistema de transporte.

G. VIABILIDAD FINANCIERA Y PRESUPUESTAL DEL PROYECTO.
El ente territorial debera presentar la siguiente informacion:
1. Disponibilidad de los recursos de contrapartida del territorio

Documento en el cual se demuestre que el ente territorial se encuentra en
condiciones de aportar los recursos financieros de contrapartida para la
implementacion del proyecto, el cual debera contener como minimo:

a. Inversiones del proyecto — CAPEX (recursos Nacion y Territorio): Proyeccion
de la inversion por componente, modelo de usos y fuentes que presente la
dindmica financiera de los componentes elegibles del proyecto, debidamente
anualizada. Esta informacion, se debera presentar también en formato Excel.

b. Los Escenarios de cofinanciacion seran acordados entre la Nacidén y el
territorio y, presentados como requisito para obtener el aval fiscal por parte
de la Nacién, en pesos constantes y corrientes, manteniendo la relacidn
prevista en el articulo 2 de la Ley 310 de 1996 modificado por el articulo 172
de la Ley 2294 de 2023, incluyendo la inversion del componente costo
financiero. Para ello, el territorio aportara el acta de reunion con el Ministerio
de Hacienda y Crédito Publico en el que se analizaron los posibles escenarios
de cofinanciacion.

c. Los escenarios deberan presentar los supuestos macroeconémicos utilizados,
para el horizonte de evaluacion y ejecucion estimada de la financiacion. Esta
informacion se debera presentar también en formato Excel.

d. Fuentes de financiacion de los recursos previstos por el ente territorial para
la cofinanciacion del proyecto, sustentadas legalmente y debidamente
anualizadas.
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e. Si el proyecto contempla aportes en especie, el ente territorial debera definir
el monto (constantes y corrientes), los componentes elegibles y la vigencia
de ejecucion de los aportes en especie, de acuerdo con lo establecido en el
Anexo B.

2. Viabilidad financiera del proyecto

Para el cumplimiento de este requisito las entidades territoriales participantes
deberan solicitar a la Direccién de Apoyo Fiscal - DAF del Ministerio de Hacienda y
Crédito Publico, la expedicion del documento de “analisis de capacidad de
financiacion del sistema” y aportarlo al Ministerio de Transporte.

Si los aportes de cofinanciacion del territorio se financian en su totalidad o
parcialmente con cargo a la vigencia en la cual se suscribird el convenio de
cofinanciacion, se deberad adjuntar el respectivo Certificado de Disponibilidad
Presupuestal, emitido por el responsable del presupuesto de la entidad competente
en el territorio.

Si los aportes de cofinanciacion del territorio requieren vigencias futuras, se deberan
acreditar los siguientes documentos:

a. Aval fiscal otorgado para el proyecto por el CONFIS territorial, que integre la
totalidad de los recursos del proyecto para cada vigencia. Este aval tendra
duracién por la vigencia fiscal en la cual se haya expedido. En caso de que el
proyecto se desplace a otra vigencia, debera actualizarse.

b. Cronograma detallado de todos los tramites, plazos y responsables en el
territorio, para obtener la declaratoria de importancia estratégica del
proyecto y la autorizacion de las vigencias futuras del mismo, en el marco de
las normas vigentes.

Cumplido el requisito de aval financiero y presupuestal, el ente gestor debera
aportar al Ministerio de Transporte los siguientes documentos, para viabilizar la
suscripcion del convenio de cofinanciacion:

i. La Declaratoria de Importancia Estratégica del Proyecto, emitida por la
autoridad que corresponda en el territorio.

ii. La autorizacion de vigencias futuras para amparar los aportes de
cofinanciacion territoriales; esto con el fin que, la Nacion pueda gestionar
las vigencias futuras que amparen sus aportes de cofinanciacion.

H. ESTUDIO AMBIENTAL.

Documento de Estudio de Impacto Ambiental y Social - EIAS mediante el cual se
formule el Plan de Manejo Ambiental y Social - PMAS, el cual se deberd realizar
tanto para las actividades de tipo constructivas como para las de operacion del
sistema. Se debe entregar un documento en medio magnético editable y verificable
con los soportes de las evaluaciones de los impactos que justifiquen Ilas
correspondientes medidas de manejo socio ambientales.

Este estudio se debe elaborar en la fase de estudios y disefios a nivel de factibilidad,
de tal forma que en éstos se tengan en cuenta la evaluacion de los componentes
socio ambientales; no obstante, durante las fases previas de planeacién y
prefactibilidad del proyecto se debera tener en cuenta las consideraciones de tipo
socio ambiental de tal forma que desde las etapas tempranas de los proyectos se
identifiquen los aspectos y determinantes ambientales a tener en cuenta en su

25




RESOLUCION NUMERO *RAD_S*
de *F_RAD_S*

**RAD_S**

“Por medio del cual se reglamentan los requisitos para la participacion de la Nacién en la
cofinanciacion a los Sistemas de Transporte Publico de Pasajeros del pais y se dictan otras
disposiciones”.

desarrollo.

Durante la fase de Estudios y disefios finales o detallados, el Ente Gestor adelantara
el ajuste y/o complemento al Estudio Ambiental y ajustara el Plan de Manejo
Ambiental formulado en la fase de factibilidad, como requisito para la contratacion
de las obras.

La elaboracién del EIAS y la formulacién del PMA, se debera realizar tanto para las
actividades de tipo constructivas como para las de operacion del sistema.

El documento del EIA contendra como minimo lo siguiente:

Objetivos.

Alcance

Marco normativo

Localizacidn y descripcion detallada del proyecto

Definicion del area de influencia tanto para la fase de construccion como para
la fase de operacion.

Establecimiento de la linea base del area objeto del proyecto (*)
Identificacion y evaluacion de los impactos a generar en las diferentes fases.
Formulacién de las medidas de manejo en cada una de las fases PMA.
Permisos y/o autorizaciones ambientales requeridas.

10 Plan de Seguridad y Salud en el trabajo.

11.Plan de Monitoreo y seguimiento

AW

© o N o

En la fase de operacion se debera considerar la inclusion de medidas de mitigacion
al cambio climatico como infraestructura resiliente, implementacion de arquitectura
bioclimatica, adopcion de tecnologias que contribuya con las politicas nacionales del
cambio climatico, del ahorro y uso eficiente del agua, ahorro y uso eficiente de
energia, entre otras.

Para la elaboracion de los estudios ambientales se recomienda tener en cuenta la
“Guia ambiental para la construccion de la infraestructura de los proyectos de
sistemas de transporte cofinanciados por la nacion” del Ministerio de Transporte, o
los términos de referencia del sector de infraestructura establecidos por el
Ministerio de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Una vez se entre en operacion, los entes gestores deberan realizar el seguimiento y
reportar al Ministerio de Transporte los resultados de la implementacion de los
Sistemas de Transporte Publico de Pasajeros en linea a los compromisos
ambientales pactados en los CONPES de cada proyecto.

Para la solicitud de adquisicion de flota o de renovacion de esta, se debera realizar
con tecnologia de bajas o preferiblemente cero emisiones, de modo que se
contribuya con las metas de reduccion de emisiones de Gases de Efecto
Invernadero y de contaminantes locales en linea con las politicas nacionales y
compromisos internacionales acordado por el pais.

(*) Para el establecimiento de la linea base de los proyectos del modo férreo, se
deberd, en la fase de factibilidad, contar con una linea base que se construira con el
levantamiento de informacién primaria como soporte para la elaboracion de los
estudios ambientales en especial en lo relacionado con calidad de aire, niveles de
presidon sonora, emisiones de ruido, ruido ambiental y vibraciones, atendiendo a la
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normatividad ambiental vigente y a estandares internacionales, de modo que se
tenga una linea base suficiente para el seguimiento (en construccidén y operacion).

III. Que el proyecto respectivo cuente con un documento CONPES, que
defina el sistema de transporte, asi como las entidades encargadas de su
diseio, construccion y operacion con el cronograma respectivo, a partir del
cual se autorizaran los desembolsos de manera progresiva de acuerdo con
las necesidades y logros del proyecto, en especial aquellos hitos
relacionados con la sostenibilidad operacional del sistema.

Este requisito se acreditara con posterioridad a la solicitud de cofinanciacion, como
requisito previo a la suscripcién del convenio de cofinanciacion.

IV. Que el sistema de transporte sea coherente con los objetivos del plan
de movilidad sostenible y segura adoptado en los casos ordenados por la
ley, el plan de ordenamiento territorial y el plan de desarrollo territorial. En
los casos en que el proyecto involucre mas de una entidad territorial, este
requisito aplicara para todas.

Se acreditarda mediante un documento donde se presente el analisis de los
instrumentos de planeacion en los cuales se contempla el proyecto, de tal manera
que se pueda evidenciar que el sistema de transporte sea coherente con los
objetivos del plan de movilidad sostenible y segura adoptado en los casos ordenados
por la ley, el Plan de Ordenamiento Territorial y el Plan de Desarrollo Territorial. Este
documento debera estar acompafado de los respectivos actos administrativos que
adoptan los instrumentos de planeacion del territorio, anteriormente sefialados.

Adicionalmente, las autoridades territoriales y los entes gestores de los sistemas,
deberadn efectuar la coordinacidon interinstitucional y presentar un compromiso
suscrito frente a la implementacién y aplicacion de medidas que permitan priorizar
la operacion del sistema de transporte en la movilidad del territorio y la
implementacion y aplicacién de medidas de gestién de demanda del sistema y de
modos alternativos (Reduccion de sobreoferta, restricciones o contribuciones del
vehiculo particular, incentivos a movilidad activa, entre otros). Este compromiso
serd incorporado como una obligaciéon en el convenio de cofinanciacidon, con los
respectivos plazos de cumplimiento, los cuales en todo caso deberdn haberse
cumplido para la entrada en operacion del sistema sin superar desembolsos del 50%
de los aportes a cargo de la Nacion.

V. Que el proyecto propuesto esté debidamente registrado en el Banco de
Programas y Proyectos de Inversion Nacional, y cumpla los requisitos
establecidos en las disposiciones vigentes sobre la materia.

Para la acreditacion de este requisito se debera aportar soporte emitido por el
Departamento Nacional de Planeacion -DNP, en el que conste la inclusion del
proyecto en el Banco de Proyectos de Inversion Nacional.

VI. Que esté formalmente constituida una autoridad de transporte del
sistema de transporte propuesto. Si se trata de un proyecto
supramunicipal, se debera contar con una Autoridad Regional de
Transporte, salvo que el proyecto se ubique en la jurisdiccion de un area
metropolitana.

Se debera adjuntar la documentacién que acredite la constitucion de la autoridad de
transporte propuesta para el Sistema, asi como la Resolucion expedida por el
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Ministerio de Transporte, en la cual se apruebe el area de influencia de dicho
sistema y la respectiva autoridad competente, de conformidad con lo previsto en el
articulo 2.2.1.2.1.3.1. del Decreto 1079 de 2015.

VII. En los convenios de cofinanciacion de nuevos proyectos o sistemas se
debera incluir la obligacion a cargo de las entidades territoriales de
actualizar los catastros de las zonas en donde se ubique el proyecto, de tal
manera que se tenga una nivelacion entre el avalGo catastral con el
comercial; asi como la de implementar instrumentos de captura de valor del
suelo como contribucion por valorizacién o plusvalia por obra publica. La
financiacion de la actualizacion de los catastros de las zonas en donde se
ubique el proyecto estara a cargo de las entidades territoriales sin
comprometer recursos del convenio de cofinanciacion.

Para la acreditacion del presente requisito, se deberd presentar una certificacion por
parte del representante legal del Ente Territorial, en la cual se formalice el
compromiso de dicho ente, de realizar la actualizacién catastral, asi como la
reglamentacién e implementacién de los instrumentos de captura de valor del suelo
como contribucion por valorizacion o plusvalia por obra publica, con unos tiempos
(cronograma), valores estimados y fuentes de financiacion.

El cronograma previsto por el ente territorial para el cumplimiento de estos
compromisos sera incorporado en las obligaciones del convenio de cofinanciacion.
En todo caso, el ente territorial debera garantizar que la actualizacion del 100% del
catastro en lo referente al area, linderos y demas caracteristicas especificas del
predio o en las zonas donde se ubique el proyecto, asi como la obligacion de
implementacion de los instrumentos de captura de valor del suelo, se realice antes
de finalizar el desembolso del 50% de los aportes de la Nacién, en el marco del
convenio de cofinanciacidon que se suscriba para el efecto.
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ANEXO B

PROCEDIMIENTO PARA EL RECONOCIMIENTO DE APORTES EN ESPECIE.

1. REQUISITOS GENERALES PARA EL RECONOCIMIENTO DE LOS APORTES
EN ESPECIE

Para que los gastos e inversiones a sustentar como aportes en especie identificados
en la solicitud de cofinanciacion, sean reconocidos como tales en la ejecucion del
convenio, deberan cumplir con las siguientes condiciones:

Corresponderan a los siguientes componentes elegibles: predios, planes de
reasentamiento, obras y sistemas inteligentes de transporte.

Deben estar contemplados, definidos y cuantificados dentro de los estudios
de factibilidad técnica, ambiental, legal vy financiera del proyecto
cofinanciado, aprobados por la entidad territorial y presentados para la
cofinanciacion del sistema de transporte, en los términos establecidos en el
articulo 2 de la Ley 310 de 1996 modificado por el articulo 172 de la Ley
2294 de 2023.

Estaran definidos y cuantificados detalladamente en el documento CONPES
de Declaratoria de Importancia Estratégica del proyecto y en el respectivo
convenio de cofinanciacion.

Para efectos de la postulacion de los aportes en especie por parte del Ente
Gestor, el bien o servicio debera haber sido comprometido y pagado por los
entes territoriales de manera previa a la firma del convenio de
cofinanciacion.

En el caso de predios y sus planes de reasentamiento, los gastos e
inversiones a sustentar como aportes en especie deben corresponder a los
comprometidos y pagados en el periodo comprendido entre la publicacién del
anuncio del proyecto de que trata la Ley 388 de 1987 o la norma que la
modifique, adicione o sustituya y la suscripcion del convenio de
cofinanciacion.

En el caso de obras y sistemas inteligentes de transporte, los gastos e
inversiones a sustentar como aportes en especie deben corresponder a los
comprometidos y pagados en el periodo comprendido entre el recibo a
satisfaccion de la estructuracion técnica, legal y financiera del sistema por
parte de la entidad territorial y la suscripcion del convenio de cofinanciacion.

Para efectos de la validaciéon y reconocimiento del gasto e inversiones por
parte del Ministerio de Transporte, el bien o servicio recibido debe ser
considerado como elegible técnica y financieramente y estar debidamente
pagado por la entidad territorial previamente al momento de la solicitud del
reconocimiento.

. Los gastos e inversiones que se presenten como respaldo de los aportes en

especie del territorio se reconoceran conforme al monto maximo establecido
en el convenio de cofinanciacion.
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i. No se reconocerdn como aportes en especie obras relacionadas con
mantenimiento, conservacién, ni rehabilitacion de infraestructura vial y/o de
transporte existente que sea utilizada para el proyecto.

j. Debe tratarse de bienes, predios y obras indispensables para la operacién del
sistema de transporte cofinanciado.

k. El municipio puede incluir como gasto en especie predios de su propiedad.
Cuando la totalidad del predio no sea requerido para el proyecto, se debe
identificar exclusivamente el area que se utilizard y el valor a reconocer se
calculard de acuerdo con dicha area y teniendo en cuenta el avalluo del
mismo, presentado en el momento de la solicitud de cofinanciacion.

I. Para el caso de predios y planes de reasentamiento, se tendra un plazo
maximo de hasta 24 meses para la radicacion de la solicitud de
reconocimiento como aporte en especie, contados a partir de la suscripcion
del convenio de cofinanciacion.

m. Para el caso de obras y sistemas inteligentes de transporte, se tendra un
plazo maximo de hasta 24 meses para la radicacion de la solicitud de
reconocimiento como aporte en especie, contados a partir la fecha de
terminacion del contrato de obra o adquisicion del sistema inteligente de
transporte. Para calcular este término, no se tendrdn en cuenta los
modificatorios que se suscriban frente al plazo del contrato inicial. En todo
caso, la solicitud de reconocimiento debera presentarse un ano antes de la
finalizacion del convenio de cofinanciacion.

n. Las solicitudes de reconocimiento de gastos e inversiones como aportes en
especie, presentadas con posterioridad a los plazos establecidos en el
presente resolucion, no seran objeto de reconocimiento.

2. PROCEDIMIENTO PARA EL RECONOCIMIENTO DE APORTES EN ESPECIE.
2.1. Solicitud General

El representante legal del Ente Territorial deberd radicar la solicitud de
reconocimiento de aportes en especie ante el Grupo UMUS del Ministerio de
Transporte, la cual debera contar con la siguiente documentacion:

2.1.1. Relacion de los gastos o inversiones que pretendan ser reconocidos
como aporte en especie, discriminando el componente elegible que
se trate, como se observa en el siguiente cuadro:

a. Relacion de postulacion de aportes en especie

Actividad Componente | Valor Fecha de | Vigencia [Soportes

(Gasto o | elegible solicitado para | pago (**) (*)

inversion) reconocimiento

Ej: Estudios | Predios $0 dia/mes/afio | Afio X Relacion e

de titulos identificaci
on de
soportes.
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TOTAL $0

(valor total y %
porcentaje
equivalente
al aporte
territorial

(*) Todos los soportes de los gastos o inversiones que se soliciten sean reconocidos
como aportes en especie, deberan presentarse en medio digital.

(**) En el caso de predios de propiedad del Ente Territorial, se incluira la fecha del
avaluo.

2.2. Certificacion suscrita por el representante legal del Ente Gestor y su
revisor fiscal, en la que haga constar:

a. Que el valor presentado para ser reconocido como aporte en especie
corresponde, Unicamente a gastos e inversiones que hacen parte de los
componentes elegibles definidos en el documento CONPES de Declaratoria de
Importancia Estratégica del proyecto y/o en el convenio de cofinanciacion vy
en el marco de las condiciones definidas en la presente resolucion.

b. Que la totalidad de la informacidn de sustento correspondiente a cada uno de
los gastos o inversiones estara disponible en los archivos de la entidad, para
la revision del Grupo UMUS del Ministerio de Transporte, o de cualquier
entidad de seguimiento o control que lo pueda requerir.

c. Que conoce y acepta su responsabilidad exclusiva, sobre la adquisicion,
reconocimiento, contratacion, recibo a satisfaccion y la calidad de los bienes
0 servicios que la Entidad Territorial solicita sean reconocidos como aporte en
especie.

d. Que se cumplira con las exigencias establecidas en la Ley 1682 de 2013 o la
norma que la modifique, adicione o sustituya, para las obras de
infraestructura del proyecto.

2.3. Documentacion soporte para cada tipo de componente objeto de
reconocimiento:

Adicional a la documentacién referida anteriormente, se debera allegar la siguiente,
en funcion del tipo de componente del cual se espera el reconocimiento como gasto
o inversion en especie:

2.3.1. Para obras de infraestructura y/o elementos de sistemas inteligentes
de transporte - ITS para el proyecto

a. Informe técnico que contenga la descripcion de la ejecucién del contrato de

obra y/o elementos ITS, detallando sus caracteristicas técnicas, objetivos y

su justificacion como elemento fundamental del sistema de transporte

cofinanciado, presentando las soluciones y/o beneficios que presta al mismo,
cronograma de ejecucion, pagos de actas.

Registro fotografico de las obras o bienes terminados.

c. Contrato y/o convenio acta de recibo definitivo y acta de liquidacién de las
obras de infraestructura vial y/o de transporte y/o elementos ITS, sin
encontrarse actividades o labores pendientes suscritas por las partes.

d. Estado de las garantias constituidas para soportar la estabilidad y calidad de
las obras o bienes.

g
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e. Certificacion expedida por la Entidad Territorial en la que conste la
finalizacion de la etapa de construccion de las obras, o suministro y puesta a
punto de elementos ITS y que su calidad y especificaciones técnicas son las
adecuadas para la implementacién y la operacion del sistema de transporte.

f. Comprobantes de egreso de los pagos considerados como aportes en
especie.

g. El valor de la obra se acreditara con el acta de liquidacién del contrato y solo
se tendrd en cuenta el monto inicial del contrato, por lo cual no podra
reconocerse valores incorporados posteriormente a través de modificatorios
contractuales.

2.3.2. Predios y Plan de reasentamiento

Se debera presentar la siguiente documentacion, de acuerdo con el tipo de
componente elegible:

Elemento Requisitos
Levantamientos i) Contratos o convenios suscritos.
topograficos, avallos | ii) Actas de recibo parcial y definitivo a
comerciales, estudios de | satisfaccion.
titulos, censos,
diagnoésticos
socioeconémicos Y
formulacion del documento
de los planes de
reasentamiento, su

ejecucion, seguimiento y

cierre de los mismos

Predios i) Informacion del area directa de
intervencion por la obra de infraestructura
del proyecto, con las identificaciones
prediales totales y parciales (Tira predial
georreferenciada).

ii) Matriz predial diligenciada con el
consecutivo de la solicitud en la que se
incluyan las siguientes variables: Nombre
del Tramo o Plan; identificaciéon predial
(Chip, Identificacion topografica, matricula
inmobiliaria); tipo de afectacion predial;
direccion del inmueble; nombre del
propietario o razéon social; numero de
identificacion del propietario o NIT; nimero
del avaludé final vy valores corrientes y
constantes; nimero de escritura Publica o
de resolucion de expropiacion; namero y
valor del comprobante de egreso; numero
de la matricula inmobiliaria.

iii) Avallos.

iv) Escrituras publicas o resolucion de
expropiacion.

v) Acta de entrega de predio o documento
que haga sus veces.

vi) Comprobantes de egreso correspondiente
al pago total de cada predio o documento
que haga sus veces.
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vii) Certificados de Libertad y Tradicion o
consulta Ventanilla Unica de Registro - VUR
con fecha de expedicién no mayor a 30
dias a la solicitud de los aportes.

Reconocimientos Econdmicos | i) Plan de reasentamiento 0 acto

a Unidades Sociales incluidas administrativo de adopcion del Plan de
en los planes de reasentamiento, con sus respectivas
reasentamiento. actualizaciones, verificado por el Grupo

UMUS, en el cual se identifican los predios
destinados al proyecto, las unidades
sociales censadas y los reconocimientos
econdmicos objeto del aporte en especie.

ii) Acto administrativo de adopciéon del plan
de reasentamiento y sus modificaciones,
para los casos a que haya lugar.

iii) Matriz de reconocimientos diligenciada, en
la que se incluyan las siguientes variables:
Nombre del Tramo o Plan; identificacion
predial (Chip; RT; Matricula inmobiliaria);
tipo de afectacion predial; direccion del
inmueble; nombre de las unidades sociales
0 razon social articuladas a cada predio (lo
que se puede contrastar en la matriz
predial y en el plan de reasentamiento);
numero de identificacion del propietario o
NIT; nimero, fecha y valores (corrientes y
constantes) de los actos administrativos
de otorgamiento de los reconocimientos;
tipo de reconocimiento otorgado; numero
del comprobante de egreso.

iv) Actos administrativos de reconocimientos a
las unidades sociales objeto de la solicitud.

v) Comprobante de egreso de
reconocimientos a las unidades sociales
objeto de la solicitud o documento que
haga sus veces.

2.3. Estudio de la solicitud.

Una vez radicada la solicitud de reconocimiento de aportes en especie, el Grupo
UMUS del Ministerio de Transporte llevara a cabo la revisidn, en un plazo maximo
de seis (6) meses, prorrogables por igual término. En caso de que la solicitud esté
incompleta o requiere alguna aclaracién, requerird al Ente Gestor mediante
comunicacion escrita, otorgando un plazo para subsanar de treinta (30) dias
habiles contados a partir de la emision de la misma.

La Entidad Territorial podra solicitar una prérroga para subsanar hasta por el
mismo plazo otorgado inicialmente. En caso de no ser subsanado en el plazo
establecido para el efecto, se entendera que se ha desistido de la solicitud.

El plazo para revisar la solicitud por parte del Ministerio de Transporte se

suspendera durante el periodo de subsanacion y se reiniciara el dia siguiente a la
radicacién de los documentos requeridos.
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2.4. Reconocimiento de los aportes en especie:

Una vez verificada la documentacion que soporta la solicitud por parte del Grupo
UMUS, se informara el valor de los aportes en especie a reconocer, el cual sera
comunicado a los firmantes del convenio de cofinanciacion.

Después del reconocimiento del aporte en especie, el Ente Territorial podra
sustituirlo total o parcialmente por aportes en dinero.

En caso de que alguno de los gastos o inversiones ejecutados en forma previa a la
firma del convenio de cofinanciacién no cumplan con lo dispuesto en la presente
resolucion, no podran ser reconocidos como aportes en especie por el Ministerio
de Transporte; en tal sentido, la Entidad Territorial deberd aportar en dinero los
recursos correspondientes a estos gastos o inversiones en la siguiente vigencia del
pronunciamiento, con la correspondiente actualizacion de los valores del aporte, de
acuerdo con las condiciones definidas en el convenio de cofinanciacion.

Nota. Para los proyectos en ejecucion a la fecha de expedicion de la presente
resolucion, la Nacidn reconocera los aportes en especie de acuerdo con lo
establecido en el respectivo documento CONPES y/o convenio de cofinanciacion,
segun sea el caso, y la reglamentacion expedida para este fin.
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ANEXO C

COMPONENTES ELEGIBLES PARA COFINANCIACION DE SISTEMAS DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS (SITM-SITP-SETP-SITR)

Componente

Definicion

Actividades que comprende

1. Servicio a la
deuda

Corresponde al
pago periddico de la
financiacion del
proyecto solicitada
a través de crédito
u otro mecanismo
de financiacion, asi
como los costos
asociados al mismo
y las herramientas

de administracion,
vigilancia y
evaluacion

financiera de los
recursos del
proyecto, los cuales
incluyen: costos
financieros,

constitucion de

contragarantias a
favor de la Nacion,
auditorias técnicas
y financieras.

Pago del monto de los créditos en los
periodos definidos de acuerdo con las
tablas de amortizacién de los créditos y

de los  correspondientes intereses
financieros.

-Costos financieros.

Los costos financieros incluyen: (i)
comisiones de estructuracion; (i)

comisiones de compromiso; (iii) registro y
mantenimiento de registros bursatiles;
(iv) calificaciones de riesgos y su
correspondiente mantenimiento.

-Constitucion de contragarantias a
favor de la Nacion.

i. Otorgamiento o constitucion de
garantias y contragarantias por parte
de la entidad estatal que contara con
el aval de la Nacién en el desarrollo
de operaciones de crédito publico.

ii. Monto y costos asociados al giro de
los recursos correspondientes al
aporte al fondo de contingencias de
entidades estatales segln lo
determine el Ministerio de Hacienda
y Crédito Publico - Direcciéon General
de Crédito Publico y del Tesoro
Nacional.

iii. Monto y costos asociados al giro a la
Nacién de los flujos de las vigencias
futuras que le correspondan en el
evento en que segun lo determine el
Ministerio de Hacienda y Crédito
Publico - Direccién General de
Crédito Publico y del Tesoro
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Nacional.

2. Comprende al

Infraestructura | conjunto de

fisica elementos,
dotaciones o]

servicios asociados
exclusivamente a
las necesidades de

operacion del
Sistema de
Transporte objeto
de cofinanciacion,
definidos en los
estudios de
factibilidad del

proyecto, conforme
al articulo 4 de la
Ley 1682 de 2013.
Entre otros, pueden
ser: infraestructura
vial, infraestructura
de soporte, obras
de mejoramiento de
espacio publico y de
paisajismo
necesarias para
operacion
proyecto
adecuada
urbana,
ambiental, traslado
de redes de
servicios  publicos,
planes de manejo
de transito,
sefializacion y
desvios, estudios de
consultoria para la
implementacioén,
obra y operacién de

la
del
y su
insercion
estudio

la infraestructura
del sistema y las
respectivas
interventorias.

-Infraestructura vial.

Construccidn, rehabilitacion y/o
adecuacion de carriles de circulacién de
trafico mixtos, exclusivos y preferentes
para la operacion de los vehiculos de los
Sistemas de Transporte, de acuerdo con
los modos que lo componen (vias en

tunel, deprimidos vehiculares 0
peatonales, viaductos, trincheras,
puentes, troncales, pretroncales,

ciclorrutas y andenes).

Intersecciones vehiculares y peatonales a
nivel y desnivel.

Para sistemas férreos (Trenes, tranvias,
metro ligero y pesado y tren-tram), se
incluye: construccion de la subestructura
y superestructura ferroviaria, viaductos,
vias férreas, tuneles, pozos de evacuacion
y ventilacidon, pozos de entrada y salida.

Para sistemas de transporte por cable
(Teleférico, cable aéreo, cable remolcador
y funicular, se incluye: estructura
portante, torres de soporte o pilonas y
componentes electromecanicos.

-Infraestructura de soporte.

i. Estaciones sencillas, de integracion
de cabecera e intermedia, de
transferencia o transbordo y de
parada y su accesibilidad.

ii. Paraderos o cualquier tipo de
equipamiento que permita a los
usuarios ingresar o hacer uso del
sistema.

iii. Portales.
Patios y talleres (cocheras), incluye

equipos y garajes o almacenes para
cabinas en sistemas por cable.
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V.

Vi.

vii.

Xi.

Kii.

vi.

Vii.

Sistemas de puertas de andén.

Puesto central de control
incluye equipos y sistemas.

(PCC),

Equipamientos semaféricos
Senalética

Sistemas ferroviarios.

Sistemas de sefalizacion.
Sistemas de alimentacion eléctrica.
Instalaciones para los ITS.

Infraestructura para el
abastecimiento energético.

-Obras de mejoramiento de espacio
publico y de paisajismo necesarias
para la operacion del proyecto y su
adecuada inserciéon urbana iincluye:

Obras de mejoramiento de espacio
publico dentro del area de influencia
directa del proyecto de paramento a
paramento en corredores urbanos,

medido desde donde inicia o termina el
espacio publico, indispensables para el
buen funcionamiento de los sistemas de
transporte y que
accesibilidad universal, tales como:

garanticen la

Andenes.

Plazoletas.

Mobiliario urbano y abordadores.
Ciclorrutas.

Accesos.

Obras de estabilizacion y proteccion.
Construccién de obras de paisajismo
que incluyan las  operaciones
estructurantes, en lo que respecta a

arquitectura y mobiliario urbano, asi
como el manejo, siembra y traslado

37




RESOLUCION NUMERO *RAD_S*
de *F_RAD_S*

**RAD_S**

“Por medio del cual se reglamentan los requisitos para la participacion de la Nacién en la
cofinanciacion a los Sistemas de Transporte Publico de Pasajeros del pais y se dictan otras
disposiciones”.

Viii.

vi.

Vii.

Viii.

de las especies a implantar.

Suministro y colocacion de |la
sefializacion % demarcacién
horizontal y vertical en las zonas de
espacio publico.

-Estudio ambiental incluye:

Elaboracién del Estudio de Impacto
Ambiental y Social.

. Implementacién y desarrollo del

estudio de impacto ambiental y del
Plan de Manejo Ambiental y Social
para el proyecto.

Aplicacion de los planes de
seguimiento, monitoreo y
contingencia.

Restitucion de los bienes durante las
obras de construccion.

Monitoreo de indicadores ambientales
y de impactos socioecondmicos de
corto plazo.

Gestidn social del SITM durante el
desarrollo de las obras.

Formulacion e implementacion del
Sistema de Gestion de Seguridad y
Salud en el Trabajo, que incluye los
procesos, procedimientos, permisos,
programas, entre otros requisitos.

Formulacidn e implementacion del
Plan de Gestion de Riesgos de
Desastres y del Cambio Climatico del
proyecto.

. Gestion social de proyecto antes vy

durante el desarrollo de las obras.

Salvaguardas, lineamientos,
estandares, politicas y normas de
desempefio ambientales y sociales de
los organismos financiadores.

-Traslado de redes de servicios
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publicos.

Conjunto de actividades para gestionar el
traslado de redes directamente
impactadas por la ejecuciéon del proyecto
de transporte de acuerdo con los estudios
y disefios a nivel de factibilidad, avalados
por parte de las empresas de servicios
publicos correspondientes y verificados
por el ente gestor que estén acordes con
el proyecto a desarrollar del sistema.

La definicion de elegibilidad de este
componente deberd darse bajo las
condiciones establecidas en los articulos
de la Ley 1682 de 2013 o norma que la
modifique, adicione o sustituya.

Comprende las siguientes actividades:

i) Estudios y disefios de redes

ii) Obras para desmonte y traslado de
elementos estructurales y redes de
servicio publico impactadas por el
desarrollo del corredor vial, férreo y/o
otros elementos que hacen parte de la
infraestructura de soporte del
proyecto.

iii) Adquisicion de nuevos activos de la
misma condicién de la red actual
existente.

iv) Servidumbres.

v) Licenciamientos y gestidon contractual.

vi) Los costos que impliquen la instalacion
de la nueva red, sin incorporar valores
por ampliacibn o repotenciacion o
actualizaciéon de las redes existentes
gue no sean nhecesarias por la
optimizacion de los cruces sobre el
proyecto.

vii) Las acciones necesarias para
garantizar la continuidad y calidad en
la prestacion de los servicios publicos
durante el traslado o reubicacién de
las redes y activos.

viii)  Estudios asociados al Plan de
Manejo Ambiental -PMA y Plan de
Manejo de Trafico -PMT.

ix) Obras de restitucion del espacio
publico afectado por el traslado de
redes de servicios publicos, en las
mismas condiciones en que se
encontraba antes de la intervencion o
bajo las condiciones que obligue la
normatividad vigente.
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x) Obras necesarias para la proteccién de
las redes de servicios publicos,
teniendo en cuenta las acciones
permitidas a través del desarrollo de
este componente.

-Planes de manejo de trafico,
senalizacion y desvios incluye:

i) Estudios asociados al Plan de Manejo
de Trafico -PMT.

ii) Elaboracion del PMT.

iii) Desvio y manejo de trafico (PMT)
incluyendo posibles reprogramaciones
semaféricas.

iv) Sefializacidon corredores viales sobre
las intersecciones con infraestructura
vial, incluye entre otros la senalizacion
informativa de desvios (primaria,
secundaria y terciaria), localizacion de
paraderos, adecuacion senderos
peatonales, sefiales preventivas,
cerramiento de la obra, instalacion de
elementos de seguridad en la obra.

v) Adecuacion de la malla \vial,
suministro e instalacion de la
sefializacion y demarcacion para los
desvios propuestos para el PMT.

vi) Suministro e instalacion de los
dispositivos (semaforizacion y
sefialética provisional) que exija la
autoridad competente en materia para
la aprobacion del PMT.

vii) Implementacién del PMT en etapa de
pruebas de sistemas.

-Estudios de consultoria para |la
implementacioén, obra y operacion de
la infraestructura del sistema y las
respectivas interventorias.

Comprende la realizaciéon de estudios de
ingenieria y/o estudios de consultoria que
se requieren para garantizar el buen
desarrollo de la obra y funcionamiento de
la operacion de los sistemas de transporte
de pasajeros (SITM-SITP-SETP-SITR), al
igual que la interventoria a dichos
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estudios y la interventoria de las obras.

3. Adquisicion
predial y plan
de

reasentamiento

Corresponde a los
inmuebles

adquiridos para la
ejecucién del
proyecto, asi como
los gastos
realizados en
desarrollo de los
procesos de
adquisicion  predial
y e Plan de
Reasentamiento de
los proyectos de
infraestructura del

sistema. Los gastos
de predios y plan de
Reasentamiento

para el proyecto del

sistema de
transporte, entre
otros, pueden ser
los siguientes:
levantamientos
topograficos,
avallos

comerciales,
estudios de titulos,
censos,

diagndsticos
socioecondmicos,

soportados en las
actas de recibo
parcial y de recibo
definitivo; la
formulacion del
documento de los
planes de

reasentamiento, su
ejecucion,

seguimiento y
cierre; la
adquisicion de los
predios requeridos
para el proyecto;
los reconocimientos
econdémicos

otorgados a las

-La elaboraciéon y ejecucion de los
planes de reasentamiento, asi como
la coordinacion con las entidades
territoriales de los planes de
ocupantes de espacio publico, que
incluyen:

i) Levantamientos topograficos.

i) Estudio de titulos.

iii) Avallos de predios y ajustes.
diagnosticos

iv) Censos y
socioecondmicos.

v) Compensaciones y/o reconocimientos
economicos asociadas a los predios
adquiridos.

vi) Adquisicion de los predios necesarios
(enajenacion voluntaria y
expropiacion).

Nota: las actividades del componente
Predios y Plan de Reasentamiento solo
seran  elegibles con recursos de
cofinanciacion, una vez el ente gestor
verifique y certifique la disponibilidad de
financiacion para el elemento de
infraestructura que requiere el predio.
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unidades sociales
censadas conexas a
los predios
identificados y
requeridos para la
infraestructura del
sistema.

En el caso de los
proyectos
financiados con
recursos de
organismos
internacionales y/o
de la Banca
Multilateral, se
aceptaran como
reconocimientos
econdmicos
elegibles para la
cofinanciacion,
exclusivamente los
pactados en los
respectivos

contratos.

No seran
considerados
componentes
elegibles, los

predios que no se
encuentren en el

Plan de
Reasentamiento
definitivo del

proyecto; razon por
la cual, aprobados
los disefios
definitivos, el Grupo
UMUS del Ministerio
de Transporte y el
ente gestor,
cruzaran los predios
ya reconocidos vy
pagados a lo largo
del proyecto y, de
encontrase predios
por fuera del
trazado final, el
valor

correspondiente a
éstos deberd
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reintegrarse a la

Nacion, bajo las

condiciones

definidas en el

convenio de

cofinanciacion.
4. Sistemas | Conjunto de | -Sistema de Recaudo Centralizado.
inteligentes de | soluciones
transporte tecnoldgicas de las | Incluye todos los elementos establecidos

telecomunicaciones

y la informatica
disefiadas para
mejorar la
operacion y
seguridad de los
sistemas de
transporte.

Corresponde entre
otros al sistema de

recaudo
centralizado -SRC,
los sistemas de

gestion y control de

la operacion, los
sistemas de
informacion al
usuario, los
sistemas de
semaforizacion de

las intersecciones
asociadas al
proyecto.

en la Resolucion 20203040034065 del 29
de diciembre de 2020: “Por la cual se
reglamentan las condiciones para la
operacion de los Sistemas de Recaudo
Centralizados, en los Sistemas
Estratégicos de Transporte Publico” y la
Resolucion 20213040060975 del 16 de
diciembre de 2021: “Por la cual se
reglamentan las especificaciones de las
condiciones técnicas, operativas, de
seguridad y de interoperabilidad de los
Sistemas de Recaudo Centralizado de los
Sistemas de transporte publico que sean
cofinanciados con recursos de la Nacion",
ambas expedidas por el Ministerio de
Transporte.

-Sistema de gestion y control de

flota, incluye:

i) Sistema de programacion.
ii) Sistema de control y gestion.
iii) Infraestructura de comunicacion.

iv) Equipos a bordo de la flota para el
sistema de gestion.

v) Adecuaciones de conectividad vy
operatividad de los centros de control.

vi) Dotacion de equipos tecnoldgicos para
la implementacion de los sistemas de
programacién, gestion y control de
flota.

vii) Sistema de informacién al usuario,
con reportes de quejas y reclamos.

viii)  Sistema Inteligente de
semaforizacion.
ix) Sistemas de mando y control
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ferroviaria y/o cables.

x) Sistemas de seguridad ferroviaria.

5. Material
rodante

Corresponde a la
adquisicion total o
parcial de vehiculos
nuevos o0 material

rodante nuevo o
cabinas de cables:
Trenes, tranvias,

trenes de cercanias,
cabinas de cables,
vehiculos nuevos
correspondientes a
la flota con
estandares de baja
O cero emisiones,

los cuales deben
garantizar

accesibilidad para
poblacidn en
condicion de
discapacidad o]
movilidad reducida,
conforme a la

normativa aplicable.

La adquisicién o suministro de vehiculos
nuevos con estandares de bajas o cero
emisiones de acuerdo con las condiciones
establecidas en la Ley 310 de 1996 o la

norma que la modifique, adicione o
sustituya.
En el caso de proyectos férreos, se

incluye:

i) Estudios y disefios de ingenieria de

detalle.

ii) Fabricacion, suministro, montaje vy
trasporte de los trenes y sus
componentes.

iii) Pruebas y certificaciones estaticas vy
dinamicas en sitio de cada tren.

iv) Pruebas y certificaciones de

integracion.
v) Nacionalizacion.
vi) Suministro de herramientas.

vii) Todas aquellas actividades necesarias
para su puesta en marcha.

En el caso de proyectos por cables, se
incluye:

i) Adquisicion, transporte e instalacion
de cabinas, pruebas, certificaciones y
nacionalizacion.

ii) Todas aquellas actividades necesarias
para su puesta en servicio.

6. Vehiculos
auxiliares

Corresponde a la
adquisicion de
vehiculos auxiliares
destinados a la
operacion y
mantenimiento de
los sistemas férreo,
la funcién de estos

-Equipos requeridos en sistemas de
cables aéreos.

i) Cabina de pasajeros.
ii) Cabina de mantenimiento.

-Tipos de vehiculos auxiliares férreos.

i) Locomotoras de maniobras.
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vehiculos es la de
transportar

personal, carga, y
realizar el montaje
y mantenimiento de
las instalaciones e

ii) Locomotoras de carga.

iii) Bateadora de via o bateadora de
balasto.

iv) Reperfiladoras o esmeriladoras de
rieles

v) Vehiculo auxiliar para soldadura de
riles a tope por chisporroteo.

infraestructura . , ,
e vi) Vehiculo grua.
ferrE)warla. . Los vii) Vehiculo para manipulacién de
vehiculos auxiliares rieles.
pueden ser viii) Vehiculo para depuracion y
motrices (con cambio de balasto.
traccion propia) o ix) Vehiculo de catenaria.
remolcados (sin x) Vehiculo utilitario.
traccién propia). xi) Vehiculo de inspeccién o
auscultacion.
xii) Vagon tolva.
xiii) Vagon cisterna.
Xiv) Vagon plataforma
xv)Vagon furgon.
Xvi) Vagoén utilitario o dresinas.
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